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Inledning

Denna handbok utgor ett viktigt styoch referensdokument vid arbeten inom respektive
vaghalningsomrade. Handboken ar gemensamt framtagen av medlemskommunerna i foreningen
Sakerhet vid Arbete pa Kommunala gator SA¥okumentet stélls aven till férfogande till 6vriga
kommuner som ansluter sig till féreningen SAK och som dnskar anvanda detts@gediterk.

Handboken anknyter till regler och anvisningar, i form av lokalt bindande foéreskrifter och

bestammelsefor arbete i allmén platsmark, som formellt skall antas av respektive kommun for att

utgora ettregeldokument i sin egen kratft.
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att skaffa effektiva rutiner for hantering av gatuarbete i tatort.

Om kommunen har utfardat formella regler tidigare, och det skulle féorekommer olikheter mellan de
aldre reglerna och vad som nu beskrivs i denna Handls#khar denna Handbok foretrade.

Den har specifika upplagan ar utgiven av Odeshdgs kommunrZB@2. Den kan innehdlla extra
bilagor jamfért med standarddokumentet (bilaga F och G), vilka da endassédda att galla inom
denna kommun.

De sanktionsavgifter som beskrivs i handboken kommer kommunen inte att ta ut ifall det inte specifikt
utryckts i anbudshandlingar, avtal eller i erhdllna tillstand.

Kommunen kan komma att utfora inspektioner paetdplatsen for att kontrollera att dessa regler och
bestammelser atfoljs och att arbetsplatsen etablerats enligt Gverenskomsnaah&r och

Gravtillstand, samt att de villkor som kommunen aberopat enligt ordningslagen for de tillstand som
polisen utfardarfor nyttjande av offentlig plats, har beaktats till fullo.

Kommunen forbehaller sig ratten att stoppa arbetet och vidta nodvandiga atgarder intill utféraren
rattat de fel och brister som uppdagats, vilket anses aventyra trafiksdkerheten, framkomligbelten,
farbarheten, samt arbetsmiljoforhallanden.



Denna handbok var fran boérjan framtagen (2010/11) av en arbetsgrupp frdn kommunerna Ale, Alingsas, Harryda,
Kungsbacka, Kungalv, Lerum, MdéIndal och Partille, och i efterhand anslét Bords kommun.

Represerdnter fran Arbetsmiljoverket saval som Trafikverket har bistatt och lamnat vardefulla synpunkter vid
framtagandet av Handboken.

FORORD

Kommunerna har som vaghallare krav pa att skapa en saker trafikmiljo vid vagarbeten for saval alla
trafikanter som fo de vagarbetare som har vagen som sin arbetsplats. Sarskild hdansyn ska tas till de
oskyddade trafikanterna. Inom ramen for denna kravstallning har kommunerna som &r medlemmar i
SAK utarbetat denna handbok.

Arbete pa vagar och gator beror inte bara dermsatfor sjalva arbetet utan aven trafikanterna och de
som bor eller uppehaller sig vid vagen. Det ar viktigt for trafiksakerheten att vag och gatuarbeten
planeras och utfors med hénsyn till dessa olika faktorer. Samtidigt behdvs god planering och bra
atgader for att uppfylla kravet pa sékerhet for olika trafikantgrupper, likval som for vagarbetarens krav
pa sakerhet, sasoskydd mot pakorning, buller, avgaser, vibrationer, ljus och klimatfaktorer som kyla
och varme, regn och vind.

Den basta vagarbetspksgn ar den som ar helt befriad fran passerande fordonstrafik och dar vi har
tagit hand om de oskyddade trafikanterna pa basta satt.

I handboken presenteras forutsattningarna for utforande av alla typer av vagarbeten. Boken omfattar
ocksa alla typer av vag- fran minsta atervandsgata och &@g, till storre genomfartsleder.

Med sa skiftande forutsattningar blir ocksa atgarderna vid en vagarbetsplats beroende av vilket
forhallande som rader pa den aktuella platsen. Handboken ska vara ett stod vid gl a

Handboken behandlar dversiktligt en del allménna bestammelser om ansvar fér utméarkning av
vagarbeten, planering av vagarbetet, trafikreglering med mera. Den ska vara ett komplement till
Vagmarkesforordningen (VMF 2007:90), Trafikférordningen GB81.276), Vaglagen (Vag Lagen
1971:948), Ordningslagen (OL 1993:1617), Arbetsmiljdlagen (AML), Plan och bygglagen (PBL), samt
Transportstyrelsens Forfattningssamling (TSFS 2019:74).

Handboken &r ténkt att vara ett levande dokument som uppdateras vidrégeliri nationella lagar och
forfattningar.

Nagra anmarkningar efter komplettering och revidering 2021

Detta &r ett stort dokument Y Sy = R SHandbhbM.X Viikgn niedvetet gjorts omfangsrik for att
minimera behovet av att behdva konsultera enskiddireferenser i form av féreskrifter och
forordningar som reglerar detta omrade.

Huvuddelen av innehallet grundar sig pa Arbetsmiljoverkets foreskrifter, Transportstyrelsens
forordningar och Trafikverkets regler och anvisningar eftersom Trafikverkethiaféregangare i
mycket som beror regler kring trafik och sakerhet vid arbete pa vag.

Ingen vinner heller pa att vi som kommunal vaghallare avskarmar oss fran andra vaghicdiaetall
inte trafikanterna!

Men, dar det har varit befogat att havam sarstallning, p.g.a. de specifika forhallanden som rader och
andra hansyn som vi maste téanka pd i det kommunala gaturungre&thar detta uttryckts och
forklarats med hanvisning till ovanstaende skal.

Ett ytterligare skal for att vi inte ska avvikét 8r mycket fran de krav Trafikverket har pa statliga vagar
¢ &r ju det faktum att vi i kommunen aven utfér arbeten i en centralort eller samhallen, dér gator och
vagar inte allt for séllan kan ingidet statliga vagnatet, eller i olika vagféreningar.

Vad galler vaghalining for vagforeningar, se specifikt vem som har ansvaret i varje enskild kommun.
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1. KOMMUNEN SOM VAGHALLARE

Kommunen &i egenskap av vaghallare och forvaltare av allman mark och offentlig plats skyldig att
varna om en bra framkomlighet och garantera en god sakerhet i samband med att olika arbeten och
aktiviteter utfors i och pa trafikerade ytor.

Med hanvisning till gddhde bestammelser har foljande regler och anvisningar tagits fram for de som
utfér arbeten i och pa Odeshdgs kommuns gator och vagar eller tillfalligt disponerar trafikerade ytor
for andra &ndamal.

Utover nationella lagar och regler sa grundar sig dess@aingar pa de erfarenheter som framkommit
sedan den forsta utgavan av handboken gjordes 2014, samt fran Trafikverkets senaste tekniska krav
och rad for Arbete pa vag (TRVK Apv 2012:86 4.0 / TRVR Apv 2012:88, 4.0), framst vad galler hur
oskyddade trafikater ska tas omhand, hur om ledning ska utféras samt fordonsutrustning och
energiupptagande skydd.

Saledes avviker vissa av kommunens regler och anvisningar fran vad som foreskrivs i ovanstaende
dokumentg av det enkla skalet att de behover anpassasiéilforhallanden som rader inom en
kommun.

Dock inte vad géller sékerheten varken for personal eller trafikanter eller framkomlighet for oskyddade
trafikanter, i dessa fall ar det nationella lagar och forfattningar som styr.

SKR har 2019 utgettenfa® 21 &2Y KSGSNJ é¢DIFddzr NDSGS A GNG2NILE R
tidigare handboken fran SAK, men aven delar av SKR:s handbok aterfinns i denna handbok, SKR:s
EDFGdz-r NDSGS A GNGO2NIE 3ISNI YSNI { dzyai lriekedaiide R GAff R
processen, inte bara for utféraren av gatuarbeten.

1.1 Handbokengiltighetsomrade

Denna handbok galler vid arbeten som sker pa vagar eller gator dar Odeshogs kamréghallare.

Den géller ocksa for 6vriga aktiviteter som utfors i gatomet inom Odeshoégs kommun, och som
regleras i ordningslagen.

Den omfattar d&ven saddana transporter och maskiner som utforaren har bestallt direkt eller indirekt
genom nagon entreprendr. Med transporter avses transporter av material som erfordras fafcatt u
arbetet inom vagarbetsomradet.

Handboken anknyter till de formella bestimmelser och anvisningar som respektive kommun eventuellt
har utfardat tidigare, eller som har sanktionerats i samband med utgivande av denna handbok, inom
vilka regler och anusngar presenteras pa ett mer illustrativt satt.

M P H YN @ LI ¢£€. SGNRBIIFYRS AN{ISNKSGE FI N (NI
Det ar extra viktigt att som vaghallare skydda barn, i synnerhet i en tatort och att ven i 6vrigt félja
Barnkonventionens intentioner somumera &r lag i Sverige.

Har vag eller del darav tagits i ansprak for vagarbete, ska det utmarkas med erforderliga
varningsmarken och avstangningsanordningar om atgarden ar till hinder eller fara for trafiken.

Om fordon méste placeras pa sadant sattcwt utgor hinder eller fara for 6vrig trafik ska fordonet
markas ut med varningslykta, vagmarken och avstangningsanordningar. Placeras fordon utanfor
vagbanan sa att de inte utgor hinder eller fara for 6vrig trafik, kan sadan varnings och
avstangningsamalning uteldmnas efter aktuell riskbedémning.

Framkomligheten for motorfordonstrafiken far sta tillbaka till forman for sakerheten for oskyddade
trafikanter saval som for vagarbetets personal.

Ett arbete bor inte paborjas vid daliga siktférhallanden sadndis, dimma eller siktbegransande
nederbdrd, om arbetet kan utféras vid annan tidpunkt.



Sa har stédet i princip i AML och dess foreskrifter.

Arbete pa vag och andra anlaggningsarbeten ska projekteras, planeras, ordnas och bedriva
ger betryggande sékerhet for dem som arbetar pa platseiér den passerande trafikantero
kringboende

Alla typer av arbete ska foregas av en riskbedomning som klargor vilka risker som finns mea
arbetet. Riskbedomningen ska ta hansyn bade till trafikanternas sakerhet saval som pe
sékerhet.

Se aven kraven som stélls for upprattande aadretsmiljoplan i avsnitt 4.1.7

Enligt AFS 1999:3 Bygg och anlaggningsarbete 818: Ska det tydligt framga vilka atgéar
nodvandiga for att miljon ska bli sa séaker som mdjligt, saval for dem som utfor vagarbetet so
passerande trafikanten.

A | férsta hand ska arbetet planeras si att trafiken leds om, si att arbetet inte berérs av
passerande trafik.

- Man ska ocksa noga analysera vilka problem som kan uppsta pa vagen dit trafiken lg
Vid planeringen av arbetet med trafikanordningsptach arbetsmiljoplan ska man bedén
majligheterna att leda om passerande trafik utan att patagligt forsamra sakerheten fo
gaende, cyklister och kringboen@e avsnitt 4.1.2 Trafikforingsprinciper

A 1 andra hand leds trafiken s&, att fordon kan passpéaett betryggande avstand fran
arbetsplatsen.

A Itredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafikanordningar. | den utstrackn
behovs ska det finnaskyddsanordningar som effektivt hindrar eller avieder trafikérén att
komma in paarbetsplatsen.

Arbete bor inte heller utféras vid halka om inte arbetet ar av akut slag eller sker inom ett tydligt
utmarkt, echval skyddat och halkbekampat omrade.
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2. BEGREPPSFORKLARINGAR

Foljande definitioner anvands i denna handbok:

Anordning

Sadana trafikanordningar och avstangningsanordningar som beskrivs i vagmarkesférordningen.
Arbetsbredd = W matt

Summan av skyddsbarriarens bredd dem stracka barriaren flyttas i sidled vid en pakorning.  Se
avsnitt 9.10.4.

Arbetsfordon

Fordon som utfér ndgon form av vaghaliningsarbete eller liknande arBeteetsyta

Den yta som arbete utfors i och som ligger innanfér avstangningsanordninggert- och skyddszon.
Avstangningsgrind

Anordning som &r avsett for avstangning mot gang och cykelt/fiktablering

Nedtagning av vagmarken och trafikanordningar enligplei. Barriar,

skyddsbarriar

Energiupptagande langsgaende skydd. Se av&ditt4.Buffertzon

Ett helt fritt omrade mellan ett tvargdende energiupptagande skydd och en arbetsyta.
Byggherre/Bestéllare

Enligt arbetsmiljolagstiftningen den som later utfora ett byggnadler anlaggningsarbete.

Chikan

Hastighetsdampande atgardarm av en Surva som skapats med vagmarkesvagnar, fordon eller
andra anordningarEtablering

Uppsattning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-plan. Energiupptagande skydd

Anordning vid en vagarbetsplats som tar upp rorelseenergi vid en egrpag. Faktablad

Ifylld blankett som innehaller faktauppgifter for arbetet om exempelvis utforare, adresser, telefon,
plats och utférandetid for arbetet.

Kommentar: Blanketter for faktablad finns i regel pa respektive kommuns hemsida. For Trafikverkets
arbeten finns regionanpassade blanketter att hamtawpsw.trafikverket.se/apyeller genom deras

digitala anmalningssystem FIFAarthinder

Hastighetsdamande tillfallig anordning som &r godkand for anvandning och som laggs ut pa kérbanan
vid en arbetsplats for att séanka den verkliga hastighekeast arbetsplats

Arbete som bedrivs pa en plats eller vagstracka och som inte ar rorligt eller intermf@niledning
Forflyttning av trafiken forbi vagarbetsplatsen pa det andra korfaltet eller pa tillfallig vag.

Gaturum

Avser ytor for fordon, trottoarer, gangvag, parkeringsplatser och dyligt inom vagom@oet.

sikt

Forhallanden nar sikten vid foljandédsta tillatna hastigheter ar minst féljande: 110 kilometer i
timmen = 400 m, 90 kilometer i timmen = 300 m, 70 kilometer i timmen = 200 m samt 50 kilometer
i timmen =125 m.

Kommentar: Uppnas inte god sikt kan efter en riskbedémning extra varningdgérbaiet langs vagen
erfordras.

Godkannande av vagutrustning

Se Tillaten produkt.

Gruppansvarig for utméarkning

Person som har kompetens som gruppansvarig for flera mindre arbetsplatser.
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Intermittent arbete

Arbeten som utfors fran fordon och som fakt&ler framat ryckvis eller som utfors med

arbetsfordon med markant lagre hastighet an trafikrytmeiortvarig fast

arbetsplats

Arbetet pagar inte langre tid an 1 dag (ca. 8 tim) och kraver endast enstaka maskininsatser, vagmarken
och skyddsanordningaraK ateretableras dagen eftet GF, Langsamtgaende fordon

Fordon med lag maxhastighet, max 45 km/tim. t.ex. traktorer, motorredskap och vissa slapfordon, som
ska markas ut med L@kylt. LAngvarig fast arbetsplats

Arbetet pagar mer &n 1 dag och kraver egiapptagande tvargaende skydd och oftast dven
energiupptagande langsgaende avstangningsanordningar (barriarer), férutom vagmarken och 6vr.
begransningar.

MB TTM21

Metodbeskrivning for skyddsanordningar i tranga trafikmiljoer

Omledning

Flyttning av tafiken sa att den far ga alternativa vagar eller gator for att sedan aterkomma till
huvudvagenPersonal pa vagen

Personal som befinner sig direkt pa vagbana, inom vagomradet, eller i eller pA mindre arbetsredskap
eller fordon som inte ger acceptabel siket. Hit raknas aven personal som utfor arbeten fran mobil
arbetsplattform (t.ex. skylift, arbetsbrygga bak pa fordon eR{rligt arbete

Ett arbete som utfors med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig langs vagen i en hastighet som
inte s& myket avviker fran den normal&kyddsfordon

Ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare och trafikanter vid ett vagarBdtgddsracke
Avstangningsanordning som skydda trafikanter och personal fran att traffa pa farliga foremal och
maskiner samt hindra trafikanter att falla ned i djupa schakter. Ska uppfylla EN 13374 A.

Skyddszon

Omradet i sidled mellan trafiken och en arbetsyta.

Kommentar: | skyddszonen ingar det omrade som en skyddsbarriar eller anordning behéver i sidled for
att bromsatrafiken vid en ev. pakorningS 7750 1

Ny standard for skyddsanordningar for oskyddade trafikanter

Sakerhetszon

Omradet utanfor stodremsa eller trottoarkant vid sidan om vagbana, dar det &r troligast att ett fordon
kan hamna vid en ev. olyckgillaten produkt

Viss vagutrustning eller anordning som vaghallaren under vissa forutsattningar har tillatit for
anvandning pa gateller vagnatet.

Kommentar: Vaghallaren godkanner inte vagutrustning eller anordning som sadan.

TMA, TA, SA&ruck mounted #tenuator, trailed attenuator, standlone attenuator). Ett
energiupptagande pakorningsskydd monterat pa fordon, vagn eller vaxelflak.

Tillfallig fast arbetsplats

Arbeten som ar sa kortvariga, hogstd80 min. att arbetet med att satta upp och ta bort
skyddsanordningar innebér storre risk for personalen an att utféra arbetet som intermittent arbete
med fordonsburen utmérkning. Servicebil kan i vissa gynnsamma undantagsfall anvandas som
skyddsfordon dar hastigheten genom atgarder maximerats till < 30km/h

Tillfalligt vaghallningsfordonEtt tillfalligt vaghaliningsfordon kan vara till exempel en personbil,
van eller minibuss som anvands for att utféra ett vagarbdientrafik:

En nedbrytning fran arsdygnstrafiken (Adt) till en beréknad trafikmangdimpene.
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Trafikanordningar

Utrustning som erfordras for kdrledning och avstangning forbi en arbetsplats.
Trafikanordningsplan (F#lan)

En tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad redovisar vilka vAgmarken och
trafikanordningar som erfordrs for trafikantens och arbetsplatsens sakerhet.

Trafikbuffert

Tvargaende energiupptagande skydd.

Trafikcentral, (TC)

Trafikverkets sambandscentral som samlar in all informations om t@ftkvagforhallandena och
sprider den till olika intressentefrafikledningslist

Gummisektioner om ca.1 m langa som kan sammanfogas till Iangre enhet for delning, ledning och
styrning av trafikTrafikzon

De ytor som ar reserverade for trafikanterna vid en vagarbetsplats, dessa ytor ska vara skyddade och
markerade @ TAplanen och far inte anvandas av utférardrattbebyggt omrade

Ett omrade som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara tattbebyggt omrade.

Utforare

Den som genom kontrakt eller avtal med vaghallningsmyndigheten atagit sig att utfora ett vagarbete,
vilket aven inkluderar enheter inom kommunen som utfor arbete i egen ¥ainingsfordon

Ett fordon som har till uppgift att varna for framférliggande eller bakomvarande arbetspMS
(variabel meddelande skylt)

Anordning med omstéllbara vagmarkerhagkyltar, vilka ska vara ljussatta.

Vag

1 En sadan vag, gata, torg och annan led eller plats som anvands for motorfordonstrafik

2 Enled som ar anordnad for cykeltrafik och

3 En gang eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.

Vaganordning

Anordning sonstadigvarande behdvs for vagens bestand, drift eller brukande och som kommer
till stdnd genom vaghallarens forsorg eller har 6vertagits av denne. Se 2 § vaglagen.
Vagarbete

Allt arbete som normalt ar till for en vags, vaganordnings eller gatas byggamdkrhall eller drift. Hit
raknas ocksa annat arbete som liknar vagarbete sasom arbete meeleleller VA-ledningar, olika
typer av matningsarbeten med flera.

Kommentar: Vagarbete indelas i rorligttermittent- eller fast arbete.

Véagarbetsomrade

Ett omrade eller en stracka som anvands for ett vagarbete och som paverkar passerande trafik.
Vagarbetsplats

En plats eller ett omrade som tagits i ansprak for vagarbete och dar arbetet har paborjats
Vagarbetsplats delas inAktivt vagarbete,En arbetplats dar maskiner och personal utfér pagaende
arbete.Icke aktivt vagarbeteEn arbetsplats dar inget arbete pagar.

Véaghallare
P& de allmanna vagarna eller gatorna ar antingen staten eller kommunen vaghallare. Pa
det enskilda vagnatet ar det vagens agatler en samfallighet som ar vaghallare.

Vaghallningsfordon
Ett fordon som anvands for vaghallningsarbete eller vaghallningsliknande arbete
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Vaghallningsmyndighet
Den myndighet som ansvarar for trafiken och vaghalining inom ett visst omv&igklassning
Indelning av vagnatet i olika vagklasser se kap.6.

Vagomrade

Den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak for en vaganordning (enl.3 § vaglagen).
Vagservicefordon:

Fordon som i huvudsak anvands inom drift av gator och vagar for ingpsid@sor och kortvariga
servicearbeten som exempelvis justering av vagmarken och lagning av pémhél.
Arsdygnstrafik, ett matt p& medeltrafikflédet per dygnverledning:

Flyttning av trafik till den del av en flerfaltsvdg som annars endast har raatriiafik.

3. FORFATTNINGAR & FORESKRIFTER

3.0 Allméant

Det ar den myndighet som har hand om vaghallningen i omradet, som har ansvaret for trafikanternas
sakerhet vid ett gatueller vagarbete, myndigheten ska ocksa se till att tillampliga lagar och
forordningar efterlevs. Myndigheten benamns Vaghallningsmyndighet.

Sakerheten for dem som vistas pa eller arbetar pa vagen uppnas endast om alla trafikanter foljer de
anvisningar som finns vid vagarbetet och grundreglerna i trafikférordningen.
Darfor ardet mycket viktigt att vagmarken och anvisningar ar korrekta och tydliga.

Det ar Vaghallningsmyndigheten som ansvarar for att vagmarken ar ratt placerade. Om tillstand ges till
nagon annan att utplacera vagmarken, sa ska Vaghallningsmyndigheten koatatilde ar ratt

utplacerade, (VMF § 6). Det ar extra viktigt att de anordningar som anvands som skydd ar effektiva och
placerade sa att de ger det skydd som avses bade for trafikanter och personal.

Information som ges ska vara aktuell och entydig. (\3\8}-
Normalt, da inget arbete bedrivs, ansvarar vaghallaren for sakerheten pa platsen.

Byggherren, ansvarar for sékerheten da arbete utférs pa platsen.

Byggherren/ Utféraren eller byggherrens/ utférarens representant ansvarar gentemot
Vaghalliningsmyaligheten for trafikanternas sakerhet pa arbetsplatsen. Byggherren har alltid ett
Overgripande ansvar for arbetsmiljon oavsett vem som utfor arbetet.

Det ar viktigt att det finns tydliga 6verenskommelser med Vaghallningsmyndigheten om hur
arbetsplatsen sk méarkas ut, Trafikanordningsplai4plan), Nararbetet ska gérasyemsom skall
gora det, ochvemsom har ansvaret for att utmarkningen kontrolleras och halls i ett gott skick.
(Faktauppgifter om arbetet).

3.1 Lagar och forordningar som berér vagarbete
Véagarbete berérs av manga lagar och férordningar. Har beskrivs kortfattat nagra av dem.

3.1.1 Trafikférordningen (Trf)

Trafikforordningen innehaller grundlaggande bestammelser for trafik pa vag och i tekdnga av
dessa bestammelser ar sddana @t skulle vara omdgjligt att genomfora ett vagarbete om det inte
fanns undantag fran grundbestammelserna.
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| Trafikforordningen finns darfor angivet i vilkka sammanhang som vaghallningsarbete far utféras i strid
mot de generella bestammelserna. Undantag $émgoras fran Trf finns i det 12 kaBestammelser
for vaghallningsarbete)

Inga undantag medges fran bestammelser av renodlad sékerhetskaraktar. Férare av fordon i
vaghallningsarbete ar till exempel skyldiga att folja trafiksignaler och iaktta stappvajningsplikt.

Det ar heller inte tillatet att kora traktor eller motorredskap pa en motorvag eller motortrafikled langre
stracka &n vad som behovs for att utféra ett vagarbete, och alltid se till att trafikanten &ar skyddad fran
att kora pa dessa fordo(genom att anvanda sig av skyddsfordon forsett med energiupptagande
skydd).

Man maste alltid upptrada sa att manniskor pa och invid vagen inte utsatts for risker eller blir hindrade
eller stérda i onédan.

Slutligen finns detTrf bestammelser som gdtet mojligt for vaghallare att utfarda foreskrifter vid
vagarbeten. Foreskrifterna kan gélla forbud mot trafik med fordon av visst slag eller mot omkdrning,
pabjuden och forbjuden korriktning, hogsta tillaten hastighet eller stannande och parkering$e.m.

10 kap 14 8§ Trf.

3.1.2 vagmarkesforordningen (VMF)

Vagmarkesforordningen innehaller bestammelser om vagmarken och andra anordningar.

Dar finns de allmanna bestammelserna om hur vagmarken ska sattas upp, vem som far satta upp och
ta ner vagmarken, \ra som har ansvar for dem, och hur de ska vara utfovlaF stéller krav pa att
vagarbete ska utmarkas och anger grundlaggande kraven for hur det ska ske. Vidare finns
bestammelser som reglerar uppsattningen och underhall av vagmarken och anordningar, samt
bestammelser om kostnadsansvaret.

3.1.3 Vaglagen (Vag L)

Véaglagen (1971:948)ehandlar byggande och drift av allmé&nna vagar. Bland annat anger vaglagen att
inga atgarder far vidtas inom ett vagomrade utan vaghallningsmyndighetens tillstand.

Staten avaghallare for allméanna vagar och Trafikverket handhar vaghallningen for statens rékning och
dess regionala forvaltningar ar vaghallningsmyndighet. Inom detaljplanerat omrade &r oftast
kommunen vaghallare for gator som ar upplatna for allmant begagnandeaghallningsmyndighet ar
den kommunala namnd som kommunfullméaktige utsett. Det kan aven vara Trafikverket och/eller
vagforeningar som ar vaghallare for delar av gatunatet i ett samhalle.

Vaghalliningsmyndigheten har utéver drift och underhallsplikt Zuesvar for trafiksakerhet,
framkomlighet och farbarhet. Man har i egenskap som myndighet, ratt att kontrollera och ratta till
felaktigheter saval som att utfarda regler och anvisningar i forebyggande syfte.

Inom ett vagomrade far inte utan vaghallningsrdighetens tillstand vidtas nagra atgarder som kan
inverka menligt pa trafiksakerheten, eller vara till olagenhet for vagens bestand, drift eller brukande
samband med tillstdnd far vaghallningsmyndigheten meddela de foreskrifter som behovs for att géra
arbetsplatsen trafikséker.

Ett tillstand kan nar som helst aterkall#S§).

Om tillstdnd saknas eller har aterkallats, far vaghallningsmyndigheten vidta de atgarder som behovs for
rattelse. Lagi(987:459.
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3.1.4 Arbetsmiljélagen (AML) o&tbetsmilpférordningen(AMF)

Arbetsmiljélagen ska tillampas i varje verksamhet dar arbetstagare utfor arbete for en arbetsgivares
rakning. Observera att lagen géller &ven fér ensamforetagare och inhyrd arbetskraft.

Lagen anger minikraven for arbetsmiljons startidden sager ocksa att arbete ska planlaggas och
bedrivas sa att det kan utféras i en séker och betryggande milj6. Skyddsatgarder ska vidtas nar det
finns risk for skada eller ohélsa.

Det finns ytterligare krav som bland annat géller for:
A planering octprojektering
A riskbedémning innan arbetet borjar
A kompetenskrav
A personlig skyddsutrustning

AML och arbetsmiljoférordningen AMF anger de olika aktdrernas skyldigheter och rattigheter
i hela byggprocessen vad géller:

byggherren/ uppdragstagaren

projektoren

byggarbetsmiljosamordnarna (BARSch BAY)
arbetsgivaren

ensamfdretagaren

skyddsombud

arbetstagaren.

To T Do o Io Do I

Det ar Arbetsmiljoverket som har tillsyn éver tillAmpningen av AML. Arbetsmiljéverket har enl.
Arbetsmiljoférordningen ratt att ge ut foreskidir om arbete pa vagar och gator, (Byggnads och
anlaggningsarbete AFS 1999:3) med tillaggen (AFS 2000:24, 2007:11, 2008:16). | AML och i
foreskrifterna finns krav pa att Byggherren ska utse Byggarbetsmiljogsamordnare, samt att en
arbetsmiljoplan upprattas.

Dessutom ska arbetet férhandsanmalas till arbetsmiljoverket da arbetet (inklusive all planering och
projektering) beraknas paga under langre tid an 30 arbetsdagar och d& mer an 20 personer ar
sysselsatta samtidigt, eller om totala antalet persondagarsiiger 500.

Det finns en handledning om hur en arbetsmiljoplan ska se ut som byggbranschen sjalva star for, och
som Arbetsmiljoéverket varit med och utformat, pa webbplatsgialldokumentet | Byggféretagen
(byggforetagen.se)

Detaljerade bestammelser och krav pa atgarder vid arbete som utfors i narheten av passerande
fordonstrafik aterfinns i foreskrifterna om (Byggnadsh anlagningsarbete AFS 1999:3 inkl. ett antal
tillaggsmeddelanden), samt i ett vaglednirfes! (CTB 2004/21068), se avsnitt 9.4 fran
Arbetsmiljéverket.

3.1.5 Ordningslagen (OL)

Enligt ordningslagen ska man ha tillstand fran polismyndigheten om man anvéaretetigfplats for

annat andamal an det var avsett for, till exempel fér upplag, avlagg, forsaljning, stallningar, containers
och liknande pa allmanna platser inom detaljplanerat omrade. Vid prévning av ansdkan ska Polisen
inhamta de villkor som kommunen hgitt att stalla vid sddan anvandning.

| dessa tillstandsarenden ska myndigheten dven beakta vad som kravs av hansyn till trafiken samt till
allman ordning och sakerhet.
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3.1.6 Plan och bygglagen (PBL)
Byggande och drift av kommunala gator reglenalsun och bygglageriPBl).

EnligtPBLhar kommunen, (déar denna ar huvudman), ansvar for allmén plats och ska darmed anlagga
och underhalla gator och andra allmanna platser.

| detaljplanen enligPBLska alltid anges om nagon annan &n kommunen ska vanadman for allman
plats¢ och darmed ta 6éver motsvarande skyldigheter.

3.1.7 Lokala ordningsforeskrifter
Vilka lokala ordningsforeskrifter som géller inom en kommun framgar av kommunens
forfattningssamling.

3.1.8 Lokala trafikforeskrifter (LTF)

Komnunen ar som vaghallningsmyndighet skyldig att kontinuerligt inrapportera alla lokala
trafikforeskrifter till Transportstyrelsen i god tid innan dessa nar verkstallighet. Fran och med den 1 juli
2010 fors dessa beslut in i en rikstackande databas for fifesk (RDT). Besluten finns tillgangliga pa
deras webbplats, och kan ocksa erhallas fran respektive kommun.

3.1.9 Végar och gators utformning (VGU)
De nya reglerna ar obligatoriska att anvandas inom Trafikverket sedan den 26:e juni 2015. For
kommunerra &r VGU ett stddjande och radgivande dokument.

3.1.10 Ovriga bestammelser och anvisningar
Vissa myndigheter har gett ut egna anvisningar eller liknande for den egna verksamheten. Kontrollera
darfor alltid vilka dokument som galler vid ett vagarbete.

3.1.11 Transportstyrelsens foreskriffEsSFS)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller myndighetsforeskrifter som géller alla vaghallare. En
foreskrift kan aven innehalla allmanna rad. Det finns idag tre foreskrifter som framst ar styidnde

ett vagarbete:TSFS 2019:74, TSFS 2014:30, Z8HB171

3.1.12 Kommunens interna foreskrifter (IFS)

Detta ar foreskrifter som galler i en kommun, dvs. de bestdmmelser och anvisningar som
utfardats av kommunfullmaktige eller namnd inom respekkeenmun, vilka aterges i denna handbok
pa ett illustrativt satt. Handboken/foreskriften har foretrade i tolkningsfragor

Observera:

Innan manpaborjar ett arbete pa det kommunala vagnatet kraveraghalliningsmyndigheteratt
Utféraren forbinder sig att fdja faststallda regler och anvisningar som beslutats av kommunen.

For att f& grava i kommunal mark s& kravs det att man har ett gravtillstdnd, schakttillstand eller
Oppningsanmaélan. Det benamns olika i olika kommuner men &r egentligen samma sak. Akatkan s
sandas in till ansvarig avdelning pa kommunen i god tid innan arbete ska utforas.

| de allra flesta fallen kravs det &ven en trafikanordningsplarp{@®), en ritning, som tydligt redovisar
vilka vagmarken och anordningar som man ska anvanda siglavao de ska placeras for att varna om
sakerheten for bade trafikanter och arbetare. Manga kommuner har dven fattat beslut om méjligheten
att utfarda vite eller sanktionsavgift om Jphan saknas eller om utmarkningen inte stdmmer éverens
med den granskad€Aplanen.

Sker arbetet pa annan vaghallares omrade ska ansokan i stallet goras till respektive vaghallare.
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4. FORDELNING AV ANSVAR

4.1 Byggherren/Bestéllarens ansvar
Byggherre/Bestéllare &r den (ett foretag eller en avdelning i en kommun)a&enutfora ett arbete pa
eller i kommunal mark.

Byggherre/Bestéllare har alltid ett 6vergripande ansvar for att alla tillstand som kan kravas, inhamtas
och for arbetsmiljon pa arbetsplatsen. Byggherren/Bestéllaren skall se till att-pfaiAas fram oh i

vissa fall (om det kravs enl. AFS 1999:3) ByggarbetsmiljosamordnarB/(BABses, och att en
arbetsmiljoplan upprattas for arbetet. Arbetsmiljdarbetet maste dven samordnas om det finns fler
kontrakterade konsulter och entreprenorer pa en arbetspjatch/eller om arbetet utfors pa eller vid
nagon annans verksamhetsomrade (t.ex. vid skolor, vardcentraler etc.)

4.1.1 Planering av vagarbete
Planeringen av ett vagarbete kan variera avsevart i omfattning, bland annat beroende pa om
vagarbetet kunnatorutses eller inte.

Arbetet ska planeras enligt de trafikforingsprinciper som presenterades i avsnitt 4.1.2.

Vid planeringen av sjdlva vagarbetet ar det viktigt att i ett tidigt skede ta kontakt med
Vaghalliningsmyndigheten for att informera om ochrineta de atgarder som behodvs med hansyn till
trafiksdkerheten, framfor allt for funktionshindrade och de oskyddade trafikanterna.

Denna del av planeringen ska avse saval hur trafiken ska ledas forbi arbetsplatsen som vilka vagmarken
och andra trafik och skyddsanordningar som kan krévas for att arbetet ska kunna utféras med god
sékerhet for alla inblandade.

(Se aven avsnitt 9.2.1 Planering av om ledninggvéag

4.1.2 Trafikféringsprinciper vid gatuarbete

Att utarbeta trafikféringsprinciper ar ett sa#tt visa hur man planerar att omhanderta samtliga
trafikantgrupper, det innebér att med linjer eller inritade omraden pa en ritning eller karta visa hur de
olika trafikantgrupperna ska passera igenom eller forbi arbetsomradet.

Syftet med att ta fram trafkforingsprinciper &r att redan vid planering:

A Sakerstilla tillgangligheten i naromrédet, dvs. att man nar samtliga
adresser/gator/malpunkter
Sakerstalla framkomligheten for samtliga trafikslag i naromradet.

Visa vilka och hur stora kapacitetsinskramigair som behdver géras under byggskedet for
samtliga trafikslag.

A
A

A Visa hur en inskrankning av framkomligheten och/eller tillgangligheten paverkar

trafiksystemet i ett storre omrade.

Upptacka och tydliggora problem med enskilda platser/strak.

Skapa ett pjektdvergripande verktyg som underlattar samverkan mellan projekt.
A Skapa ett projektdvergripande verktyg som underlattar analys och kommunikation.

Genom att arbeta med trafikféringsprinciper kommer man redan vid planeringsstadiet att:

A
A

A Skapa en sahre arbetsplats.
A Skapa framkomlighet for distribution in och ut ur arbetsomrédet.

A Oka sin kunskap om naromrédet och trafikstrukturen och déarigenom skapa béttre l6sningar
for trafikanten.

A Vvara battre férberedd pa oférutsedda handelser som paverkdiksgstemet och darmed
projektet.

A Skapa arbetssétt och kontaktytor som underlattar trafikomléggningar i senare skeden.
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Fokus for trafikforingsprinciperna ar att uppratthalla de olika trafikslagens framkomlighet och sakerhet
i samband med ombyggnationddet ska vara enkelt, trafiksakert och palitligt att n& sin destination
under byggtiden.

Gangoch cykeltrafik ska prioriteras sa har

Omledningar ska innefatta ett hela resans perspektiv. Gangvag,
korsningspunkter och malpunkter som entréer odilplatser ska
beaktas

@@@ t NAYOALISY FIN F2EaNYSNNBS2QAK) e DEIAASY ;
Omledningar, forbiledningar, 6verledningar ska vara tillgéngliga,
orienterbara, trygga, trafiksékra och attraktiva.

Foljande planeringsprinciper ska beaktasplanering av gangvagars omledning:

A Skapa stabila och varaktiga lésningar.
Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for fotgangasikt, information och vagvisning.
Skapa jamna och framkomliga ytskikt med god doith underhallsstandard.
Skapa tillganglighetsanpassade omledningar for personer med funktionsnedsattning.
Skapa trafiksadkra och trygga I6sningaminimera antalet konfliktpunkter.

To Do Do Io o

Skapa och utforma tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och permanenta
omledningar utifén framtidens krav.

Principenforcykel & / @ { f I ¢cRASNBYRRE A4 20K YSR 3I2R (QFtAGSh¢e
Omledningar, férbiledningar, 6verledningar ska vara framkomliga, orienterbara, trygga, trafiksdkra och

ha god komfort.

Foljande planeringsprincipeka beaktas vid planering av cykelvdgars omledning:

Skapa stabila och varaktiga lésningar.

Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for cyklistegrsikt, information och vagvisning.

Genheten far ej kraftigt forsamras.

Tillgodose behovet av cykalkering och lanecyklar.

Skapa trafiksakra losningar bade pa strackor och i korsningar, dar konfliktpunkter minimeras,
konsekvensbedéms och atgardas.

To Io To Do P>

™

Ta tidigt i planeringen hansyn till drifich underhallskrav. Skapa och utforma standarden pa
tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och permanenta omledningar utifran
framtidens krav.

Principen for biltrafiken & [ S R. KoNektivtrafik
Principen for kollektivirafiken & [ SR A N&yhgslivets

transporter
Principen foméringslivets transporter & [ SR. 2 Y §

4.1.3 Framkomlighet fdrafikanter(manniskor med funktionsvariationer, @&fik,

kringboende, foretag, fastighetsagare m.m.)

Nar ett arbete maste utforas pa en gata, vag, cylatl/eller gdngvag uppstar allteh storning som

kan innebéara risker for olyckor och skador. Trafikanter och fotgdngare som passerar arbetsplatsen
utsatts for risker och maste garanteras sakerhet och framkomlighet nar de ska passera arbetsplatsen.
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Grundregeln ar att leda Gigafik saket forbi arbetet, och leda om motorfordonstrafiken om det ar
mojligt. For andra losningar, inklusive omledning, kontakta Vaghalliningsmyndigheten for samrad.
Tillganglighetsprincipen ska anvéndas, ingen ska stangas ute.

4.1.4 Trafikanordningsplan ¢pkan)

Syftet med trafikanordningsplan (Ipan) ar att bestallaren eller hans ombud, ska beskriva vilka
vagmarken och skyddsanordningar som erfordras. Detta for att arbetsplatsen ska vara trafiksaker och
ha en saker arbetsmiljo for personalen.

Det ska alltidinnas en TAolan som ar granskad och tillaten att anvanda av Vaghalkmmgeligheten,
innan ett vagarbete pabdrjas. Jphanen bor vara en del av arbetsmiljoplanen, men den kan inte
ersatta arbetsmiljoplanen eller riskbedémningen, utan blir en viktigadelessa, dar man presenterar
hur riskerna med passerande trafik ska hanteras.

TAplanens innehall och omfattning

TAplanen ska innehdlla ett faktablad med uppgifter om bland annat utféraren, plats for arbetet,
datum och tider for arbetets start och slsamt namn och kontaktuppgifter pa ansvariga personer,
samt ritning/skiss som visar var vagmarken, utmarknriogh skyddsanordningar ar placerade, samt
hur trafiken skall passera arbetsplatsen.

Vid uppréttande av en Fplan ska hansyn tas till aktueiskbeddmning for trafikanter och personal.

For ytterligare detaljer, se avsnitt & ! Y YNf 'y 20K ¢AffadnyR Ayyly dzLLJa i
Inlamnande av TAdlan

Inlamning av TAlan ska goéras i god tid av bestéllaren eller hans ombud till respektive kommun.

Normalt «a den vara inlamnanhinst 10 arbetsdagainnan arbetet avses starta pa platsen.

4.1.5 Enligt AFS 1999:3 5aSarskildArbetsmiljohansyn

Byggherren/Bestéllaren ska under varje skede av planeringen och projekteringen, se till att
arbetsmiljon under bygskedet sarskilt uppmarksammas i foljande avseenden.

1. Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa val tilltagna att arbetena kan utféras i sddan
takt att risk for ohalsa och olycksfall undviks.

2. Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrnsf ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt.

3. Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som behovs
for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det blir for trangt.

4.1.6 Enligt AMB kap 68 Byggarbetsmiljosamordnare
Byggherren/Bestéllaren ska enligt AML utse byggarbetsmiljosamordnare.

A En byggarbetsmiljssamordnare fér planering och projektering {BAS
A En byggarbetsmiljpsamordnare fér utférande av arbetet (BAS
ByggherrenBestéllaren ansvarar for de uppgifter som BASch BA® ska utfora.

Byggarbetsmiljosamordnaren (BRpskall i planerings och projekteringsskedet uppméarksamma
arbetsmiljon i alla skeden fran byggande till drift och underhall och rivning och ta fram en
Arbetsmiljoplan med tillhérande Fplan.

BAS(U) skall komplettera och anpassa Arbetsmiljoplanen med tillhérandiait &fter de radande
forhallanden som kan uppsta pa platsen.

Byggherren eller BAS har rétt att avbryta arbetet om entreprenéren inte daganamarkningar pa
trafiksakerheten och arbetsmiljon, eller pa forhallanden i 6vrigt pa arbetsplatsen.

4.1.7 Enligt AML 3 kap. 6 §, AFS 1999:3% 12 a 8Arbetsmiljéplan
Byggarbetsmiljosamordnare (BR$far oftast uppdraget att uppréatta en arbetdjdplan, vilken sedan
Overtas och kompletteras av utféraren som oftast ar (BAS
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En Trafikanordningsplan, som anger hur utmarkning (vagmarken, trafikanordningar) och
skyddsanordningar skall utplaceras vid vagarbetsplatsen, ska bifogas arbetsmiljopthndiirandet.

i En arbetsmiljoplan ska upprattas och finnas tillgéanglig pa arbetsplatsen innan arbetsplatsen
etableras. Arbetsmiljéplanen ska uppdateras och anpassas allt eftersom arbetet fortskrider.
Riskbedtmning ingar i arbetsmiljoplanen (se bilBddankett for riskbedémning). F#lanen
bor vara en del av arbetsmiljéplanen

Se arbetsmiljoverkets webbplats www.av.se for information om arbetssatt for arbetsmiljoplan.

4.2 Vaghalliningsmyndighetens ansvar

Vaghalliningsmyndighet kan antingen vara keafikets regionala myndighet eller av regeringen utsedd
kommun, (drygt 200 av 290 kommuner har fatt ett sddant bemyndigande inom ett visst
vaghallningsomrade).

Nar kommunen &r vaghallare, s& har kommunfullméktige delegerat ansvaret till en specifik s@mnd
blir Vaghallningsmyndighet och som i sin tur delegerat ansvar och arbetsuppgifter med vaghallning,
drift och underhall, samt givande av tillstand till en eller flera underliggande avdelningar/ enheter.

De flesta kommuner har etablerat en trafikenhettfelning som har i uppdrag att vara vaghallarens
representant och som ansvarar for trafiksakerhet och framkomlighet pa kommunens gatunét. | den
egenskapen &r enheten/avdelningen ansvarig for granskning av, och givande av tillstand till
Trafikanordningsplaer (TAplaner) for vagarbeten.

Vaghallningsmyndighetemar ansvar for alla vagmarken och anordningar som satts upp pa det
kommunala gatunatet aven tillfalliga, och &r bemyndigad att utfarda lokala trafikféreskrifter.

4.2.1 Kontroll av vagarbetsplatser
Vaghalliningsmyndigheten ska kontrollera att utféraren foljer gallande regler och att de har en
granskad/tillaten TAolan och/eller giltigt gravtillstand.

Felaktigheter eller avvikelser fran reglerna i lagar och férordningar, gallande foreskrifielarTaéller
denna handbok, betraktas som kontrakts/avtalsbrott. Avgift for fel och brister kanttafer sarskild
avgiftslista, se bilaga E (om kommunfullmaktige tagit beslut om att ta ut en sadan avgift).

For detaljer, se avsnitt 16 samt bilaga D och E.

Kontrollen galler tillstdndet vid det aktuella tillfallet pa platsen. Kontrollen gors efter sarskild
kontrollmanual. (se bilaga D). Kontrollerna kan vara oanmalda.

Den personal som utfér kontrollen ska vara utsedd av Vaghallningsmyndigheten och skadikid
utbildning fér uppdraget.

Om den samlade bedémningen visar att det finns allvarliga brister med trafiksakerheten,
skyddsanordningar eller att utmarkningen ar otillfredsstallande eller fel, ska avgift tas ut enligt den
avgiftslista som kommunervebeslutat om.

Kontrollanten har mandat att, vid en kontroll dar han bedémer att bristerna &r sa allvarliga att det finns
risk for en olycka, stoppa arbetet och/eller beordra omedelbara atgarder for att sékerstalla
trafiksékerheten och arbetsmiljon.

Omdet saknas tillstand fran vaghallningsmyndigheten att bedriva vagarbete eller annat arbete i
gaturummet (d.v.s. utféraren har inte invantat eller uppréattat enplan fér granskning, eller inte
erhallit eller ansokt om gravtillstandsa kan vaghallarenriva att vagarbetet omedelbart avslutas,
samt att atgarder vidtas med aterstallning av platsen pa utférarens bekostnad. Dessutom kan
vaghallaren komma att foreta rattsliga atgarder pa grundval av egenmaktigt forfarande.
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4.3 BestallarenEntreprerdrensansvar och kompetens.

4.3.1 Personalens utbildning och kompetens
A Definitioner p& de olika zonindelningarna p& en véagarbetsplats (kunskap)
A Trafikanters beteenden (kédnnedom)
A V3-principen. Varna, Vagleda, Varna (kunskap)

For att sékerstélla attagarbetsplatserna ar trafiksakra och har bra arbetsmiljo, saalkpéirsonal

som ar verksamma pa och med en vagarbetsplats i kommunen ha en god grundlaggande kompetens
Ay2Y €I NDSGS L @ON3IA¢ o

Kommunen staller i princip samma kompetenskrav pa utbildmiagenehall och omfattning som de
kompetenskrav som Trafikverket stallee(TRV TDOK 2018:03#gd ett par skillnader som innebér
FiGd RSO NNJ YAPZ AlmagiundutbiliningedHRPWAIImaé grundutbildning for forare

av vaghaliningsfordoAsomené ! t! #i 1 { I R D NXzy, ReaidéninBsieydd wird lérarledd,
antingen fysiskt eller digitalt pa distans.

APV Specifik sékerhetsutbildningppnas endast med séarskild riskh beteendeutbildning for det

arbete som personen ska utfora pa arbetspé.

De olika delarna i uthildningen ska fokusera pa de foreskrifter som géller inom det kommunala gatu
och vagnatet. Utbildningsféretagen som anlitas av kommunen fér sin interna utbildning bor félja den
laroplan for varje utbildningsdel for APV somimsehorganisationer tagit fram, e8BS\e, dar aven

de kommunala kraven finns med i laroplanen.

Det kravs alltid en allman grundutbildning APV Grund for att fa vara inom vagomradet och utfora
nagon typ & arbete, besok, matning, fotografering etcetera. Den utbildningen kan dven genomféras
digitalt, vilket tillhandahalls av ett flertal utbildningsforetag. Den ska innehalla de regler som galler for
sékerhet vid arbete i trafikmiljo, samt hur dessa skddirtipas vid olika slag av vagarbeten. Motsvaras
av Trafikverkets Steg 1.1.

Utbildningen kan kombineras med 6vriga grundlaggande delar fér personal som anlitas for vagarbeten
och/eller framfor vaghallningsfordogmen den bor da vara lararledd.

For attpersonalen ska halla sig uppdaterad 6ver nyheter och forandringar inom omradet
rekommenderar kommunen att all personal repeterar utbildningen minst vart annat ar efter att
genomgatt grundlaggande utbildning enligt nedan.

Kursinnehall, APV Grund:

Personly skyddsutrustning (kunskap)

Eget ansvar och riskbeddmning (kunskap)

Skyddsanordningar (kdnnedom)

Rattigheter, skyldigheter och ansvarsfordelning pa vagarbetsplatsen (kunskap)
Hastighet och krockvald (kannedom)

Arbetsmiljolagen och dess foreskrifté&finedom)

Vaghaliningsmyndighetens, Trafikingenjérens och Projektledarens roll (kannedom)
Arbetsgivarens ansvar och den enskilde medarbetarens ansvar. (kunskap)

To Bo Do Po Do Po Do o Do

Kommunens styrande regler (kannedom)
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Forare av vaghallningsfordon ska ha genomgatt lararledd utbildning som mot3vafikverkets
kompetens Steg 1.2 vilken aven kan inkluderas i en kombinerad utbildn&V Uttkad
grundutbildning.

Observera att Trafikverket kraver specifik certdekompetens (Steg 2.1) for férare som framfor
skyddsfordon pa alla typer av vagar, samt for all personal som utfor intermittenta arbeten pa
skyddsklassade vagar och pa TEMagnatet

Arbete pa vag allman grundutbildning for forare av vaghallningsfor@omndkrav: genomgatt Allman
grundutbildning

Allmant om vagarbeten, olika typer av arbeten och arbetsmetoder med fordon (kdnnedom)
Grundlaggande bestammelser i Arbetsmiljélagen och Arbetsmiljéverkets foreskrifter (kunskap)
Grundlaggande bestammelseFiafikférordningen och Vagmarkesférordningen (kunskap)
Riskanalys/Riskbeddémning och forslag till atgarder (utméarkning av fordon), (kunskap)

Regler och skyldigheter for forare av vaghallningsfordon, dess framférande och placering (kunskap)
Vagmarken, Ltor och 6vrig utrustning som &r tillatna att placeras pa fordon (kunskap)
Skyddsanordningar som &r tilldtna pa fordon och ev. framférande pa& motorvagar (kunskap)

To Po Do Bo Do o Do Io

Kommunens styrande regler (kunskap)

For att f4 en god grundiande kunskap kan personal som utfér arbete i gatunatet genomga en
sammanslagen lararledd utbildning fysiskt eller digitalt, som omfattar vad som ingar i APV Allméan
grundutbildning, och Allman grundutbildning for forare av vaghallningsfordtmidningenska

inkludera de regler och foreskrifter som kommunen utfardat. Kommunen bedémer att utbildningen
bor vara minst 8 timmar for att ge deltagarna den kompetens som efterstravas.

Utbildningen redovisar de lagar och regler som géller vid ett vagarbetewdteksa skall tillampas vid
olika typer av arbeten, samt vilka risker som kan férekomma och hur dessa skall férebyggas.
Utbildningen behandlar aven trafikanters beteende och behov av framkomlighet.

Den ska ocksa omfatta hur vaghallningsfordon skall tasusch utméarkas och hur dessa ska framféras
for att uppna god trafiksakerhet och arbetsmiljo inom det omradet som arbetet bedrivs.

Aven grundlaggande kunskap om utméarkning av en vagarbetsplats ska genomgas vilket inkluderar
principer och tillampningar ed att varna och vagleda trafikanterKommunens styrande regler.

For personal som ska arbeta med trafikreglering, som Vakt, Lots eller personal som handhar tillfalliga
trafiksignaler galler sarskild utbildning i trafikreglering. (se Utbildning for Teafikring)

Har galler specifik sakerhetsutbildning fér personalen riktat mot de arbetsuppgifter de ska utfora, de ska
kanske t.ex. vara tillsynsansvarig pa en arbetsplats, da maste de ha god kunskap i anvandningen av
vagnérken och trafikanordningar, arbeta med méatningsarbeten, kabelvisning, flodesméatning i brunnar,
motionering av ventiler, potthalslagning, belaggningslagning, byte av vagmarken, underhdll av ytor i
direkt anslutning till kérbana, kéra skyddsfordon, hjalpavid montering av skyddsbarriarer, sarskild
utbildning i hur man tar hand om oskyddade trafikanter, etc.

Har ska personalen ha en specifik utbildning for att klara de risker som kan uppsta da de ska utféra sitt
specifika arbete.

Utbildningen kravs for den personal som uppréttar, ansvarar och kontrollerar Trafikanordningsplaner

och som utfér och ansvarar for arbete med trafikh skyddsanordningar, samt ansvarar for

GNF FAINBIESNRAY I LI Sy GNIIINDNNJayLX f izl BEYNIaRLY 1Sy |
en pabyggnadsutbildning om minst 16 tim, enligt Trafikverkets kompetensplan for Steg 2.2, utsattning

av vagmarken och skyddsanordningar, Grundkrav: Alla underliggande kompetenser.
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Utbildningen APV Utmarkningsansvaiilgar sig a&ven mot de som ansvarar och projekterar for
trafikanordningar pa en vagarbetsplats, det kan vara -BABASJ, projektledare, byggledare,
platschef, arbetsledare, eller annan personal som kan réknas vara understalld byggherren och
utféraren.

Personal som projekterar och planerar for ett vagarbete bor &ven ha denna kompetens for att kunna
bedoma och berakna risker och ta fram och utféra atgarder for trafikanter och personal i tidigt
projekterings och planeringsskede. Kursinnehall

T Fordjupnhg om vagarbeten, arbetsmetoder, trafiksékerhet och framkomlighet (kunskap)

T Arbetsmiljélagen och Arbetsmiljoverkets féreskrifter och PM (kunskap)

T Upprattande av Arbetsmiljoplaner och forslag till forebyggande atgarder (kunskap)

T Trafikférordningen och \ginérkesfoérordningen (kunskap)

T Transportstyrelsen och Kommunens styrande dokument (kunskap)

i Ovriga lagar och bestammelser (kdnnedom)

T V3 principen. Varna, Vagleda och Véarna (kunskap)

i Arbetsberedning dar Tplaner och dess anpassning till radande forhddien ingar (kunskap)

T Forande av anteckningar om vagarbetet (kunskap)

T Kommunens exempelsamlingar av-planer (kdnnedom)

i Information och kommunikation med TC och 6évriga vaghallningsmyndigheter (kunskap)

T Behov av anpassning av utmarkningen till olikeetsbppgifter (kunskap)

Det férekommer mycket fel och brister vid anvandning av barriarer och dvriga energiupptagande skydd
pa kommunala vagarbetsplatser, mycket pga. utrymmesbrist och athtkefinns skydd som ar

speciellt framtagna och testade for tatortsmiljo.

Har ska Kommunen 6vervaga ifall man ska infora liknande krav vid installationer/montering inom sitt
gatunat for saval entreprendrer som for egen personal, som Trafikverket har ksimirakt, nagon

kommun har redan infort detta som ett krav. Trafikverket kraver denna specifika utbildning pa personal
som ansvarar for montering av langsgaende temporéara skyddsanordningar pa det vagnat som de ar
vaghallare for.

APV Trafikreglering

Peasonal som skall arbeta som Vakt eller Lots eller handha tillfalliga trafiksignaler vid vagarbete ska
forutom utdkad grundutbildning dessutom ha genomgatt ytterligare utbildning om ca: 8 tim med
praktisk 6vning. Observera att denna utbildning inte foljefikverkets kompetenskrav, men
kommunen anser att denna arbetsuppgift paverkar sakerheten i s hog grad for trafikanterna att det
behdvs en sarskild uthildning i APV Trafikreglering. Personer som utfér detta arbete inom en kommun
ar de som ar mest utsatti@r olyckor pa sin arbetsplats, sett i ett historiskt perspektiv.
Kursinnehall APV Trafikreglering:

T Fordjupning om végarbeten, arbetsmetoder, trafiksdkerhet och framkomlighet (kunskap)

T Trafikreglering vid vagarbeten (kunskap)

T Regler och arbetsrutinddr Vakt och Lots (kunskap)

T Arbetsmiljoplaner och férebyggande atgarder (kannedom)

T Objektsanpassning av Fptaner (kunskap)

T Kommunens exempelsamlingar (kdnnedom)

T Skyddsanordningar som dr tilldtna att anvandas (kannedom)

T Information och kommunikatiomed trafikanter (kunskap)

T Praktisk traning for att kanna pa problem som kan uppsta vid en vaktpostering
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Riktad sakerhetsinformation

WALOGFR {NUSNKSGAAYT2NNI GA2Y (N Briearbetardlprakekantes | t + D NI
besokare etc.$om tillfalligt vistas pa en vagarbetsplats eller i gaturummet.

5Saal ail tN3ad KIFI SNKnfftAd ¢ !''t+ DNUzyRé 20K Sy NJ
och det arbete personen ska utféra. Om personen ska kéra nagon typ av vaghallningsfoedRv ¢

E € YNY IANHzyRdzEOAT RYAYy3 FINI FININE PG SGNIKAEEYyAyas
S5Aall yadziox&RYDNEFIRNIZOKE | £ £ YNY INHzyRdzioAf RYAy3 F1 N
tillhandahalls numera av ett antal utbildningsforetag. Riktad sakerHetsiration ska fornyas vid nya

arbetsuppgifter och galler i fem ar.

OBSOvanstaende utbildningar/kompetenser ska vid begaran kunna styrkas pa arbetsplatsen med
utbildningsintyg och av intyg fran arbetsgivaren.

4.3.2 Bestéllaren/Byggherrens ansvaipfaneringav vagarbetet

Planeringen av ett vagarbete kan variera avsevart i omfattning, bland annat beroende pa om
vagarbetet kunnat forutses eller inte. Vid planeringen av sjélva véagarbetet &r det viktigt att beakta de
atgarder som behovs med hansynftilifiksakerheten. Denna del av planeringen ska avse saval hur
trafiken ska ledas om eller forbi arbetsplatsen, som vilka vagmarken och andra trafikanordningar som
kan behdva anvandas for att det inte ska uppsta nagra farliga situationer i samband med. arhg
kontakt med vaghallningsmyndigheten. (Se dven avsnitt 9.2.1 Planering av omledningsvéag)

| samband med planeringen ska det undersokas om nagot annat arbete ska (eller behover) utféras
samtidigt pa den aktuella vagstrackan genom kontakt med vagkall Arbetena bor i sa fall

samordnas sa att inte flera vagarbeten utfors vid olika tillfallen pd samma vagavsnitt under en kortare
tid.

Héansyn ska tas till trafikflodets sdsongsvariationer, dygnsvariationer och timvariationer for att
minimera stérningena.

Byggherren/Bestéllaren har ansvar for att en arbetsmiljéplan samt ev. forhandsanmalan uppréttas om
det ar ett Bygg eller Anlaggningsarbete som ska utféras, och att den finns tillganglig innan start av
arbetet.

4.3.3BestéllarerByggherrens ansvarf@Aplan
TAplanens innehall och omfattning:

TAplanen ska innehdlla ett faktablad med uppgifter titfiéraren, Plats for arbetet, Datum och tider
for arbetets start och slut, samt Namn och Kontaktuppgifter pa ansvariga persoBamt
faktureringsadres&r ev. kostnader som kan uppstitning/skiss som markerar var vagmarken,
trafik- och skyddsanordningar ar placerade.

Vid upprattande av en Fplan ska hansyn tas till aktuell riskbedémning. For ytterligare detaljer, se

avsnitt 16¢€ | Y YN I YA PROKA EYKE ¥ adzlILIa G NI ¢ 20KE b BENHI LY £€9E
Inlamnande av TAlan

Inlamning av TAlan ska goras i god tid till respektive vaghallningsmyndigheten. Normalt ska den vara
inlamnadminst 10 arbetsdagarinnan arbetet avses starta.

GranskadT A-plan

En TAplan som ar granskad av vaghallningsmyndigheten och tillaten att anvandas &r en bindande
dverenskommelse mellan vaghaliningsmyndigheten och bestéllaren av ett vagarbete, dar bestallaren
forbinder sig att félja alla regler som vaghallaren biardat, Bestallaren/byggherren och
Utmarkningsansvarig ska se till att-planen anpassas efter radande férhallandena pa platsen.

Foérandring av T4plan
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Om en granskad Fplan andras, kravs ett nytt granskningsforfarande. Om andring géller pigcari
vagmarken som kraver formella beslut, som hastighetsnedsattning, omkoérningsférbud med flera, ska
detta anmalas till den vaghallningsmyndighet som utfardat beslutet.

Generell TAplan

Vid enklare aterkommande arbeten kan man anvanda en genergdlahAsom &r relevant for det

aktuella vagarbetet eller aktiviteten som utfors. En generelpleh géller for hogst ett ar.
Bestallaren/byggherren och Utmarkningsansvarig ska vara val fortrogen med vilket
utmarkningsexempel som ska anvandas pa arbetsplatéepia av utmarkningsexemplet ska alltid

finnas pa arbetsplatsen. Tiden for start och slut av arbetet ska anmalas till trafikingenjoren eller
motsvarande.

Véaghalliningsmyndigheten kan aterkalla godkannandet med omedelbar verkan om planen anvands for
arbeten den inte ar avsedd for, eller dar forhallandet ar annat an det planen avser.

OBS: Generella Falaner kan inte anvandas pa arbetsplatser dar det ska anvandas vagmarken som
kraver tillfalligt beslut enligt Trf 10 kap.

Akuta arbeten

Akuta arbeten far porjas aven om det inte uppréattats en phan for platsen i fraga, men om mojligt
bor utféraren anvanda sig av en generelldiAn som faststéllts tidigare.

Nar arbetet paborjas ska detta anmalas utan drojsmal till vaghallningsmyndigheten. Efter aghetets
dock senast en arbetsdag efter att arbetet paborjats, ska entreprendren dverlamnagaim som
visar vilken utmarkning som anvants till vaghallningsmyndigheten.

Aven for arbeten som kan forvantas uppsté akut under séasongen ska bestéllaren/bggghepratta
TAplaner som inlamnas for godkénnande utan att man anger plats eller tid for start och slut.

Anmalningar

Tid for start och avslut ska anmalas till vaghallaren om man inte kunnat faststalla utférandeperioden
vid ansokningstillfallet. Dettaédjer speciellt ifall utféraren anvander sig av en generell
Trafikanordningsplan.

4.3.4 BestallarefByggherrens informationsansvar
Bestallaren/byggherren &r ansvarig for information mot allménheten och trafikanter, saval som mot
fastighetsagare, narirgidkare, kollektivtrafiken, raddningstjansten etc. vid ett vagarbete.

A Informationsansvaret vilar pestallarenByggherren men utférs i samrad med Vaghallaren.
Information kravs for att skapa en saker miljo vid vagarbeten, for saval trafikanterna som for
dem som har vagen som sin arbetsplats.

A Den framsta uppgiften &r att gora trafikanten medveten om de risker som &r férknippade med
att utféra arbete pa vagen och i trafiken. Det &r ocksa viktigt att presentera informationen, sa
att den uppfattas i positibemarkelse. D.v.s. att trafikanten ser fordelar med t.ex. en
omledning av trafiken, eller andra inskrankningar i framkomligheten som gérs i samband med
vagarbetetc eftersom syftet ar att motverka trafikkder eller att andra problem som kan
uppsta for trafkanten.

A Att informera trafikanten om ett kommande végarbete redan i forvag pa olika sétt, ger en
okad forstaelse for behovet av att inskranka och reglera trafiken runt omkring arbetet.
Framfoér allt &r det viktigt att i god tid informera den lokala kdilekafiken.

A Vid vagarbeten kan det darfor vara nédvéndigt att med J2 informationstavlor,
radiomeddelande och/eller annonseringnformera om planerade arbeten redan®veckor
innan arbetet pabdorjas. Behovet avgors i samrad med vaghallaren.
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4.3.5 Besdllaren/Byggherrens ansvar for
i Personlig skyddsutrustning
g Personer som utfor vagarbete ska bara godkand
\ f/ e varselkladsel med reflex for att trafikanterna latt
ska upptacka dem (AML). Kladerna ska uppfylla
kraven for SIS EN 20471 klass 3 (TRV krav och
Kommuens IFS). Det fluorescerande materialet
ska vara i ljus (gul, rod eller orange) farg. Kladerna

. ska ha en markning déar det framgar vilken klass

| Kot ’ plagget har. Plagg som har olaslig mérkning ar

« Detta plagg fér e] dvertickas
av andra plagg.
. A emmpngran invinda vid

. Ska ,bmsd rekt mot

Denna siffra anger

. rau yR— ingar
(o | Klass enligt synligt

noggrant
{40 graders tvait, ingen
tumling, strykning eller
kemtvatt.)

© materials
4.3 v minimiomrade
. /
(max3)

(T"" inte godkandaFordonsforare ska med hjalp av
halvljuset kunna uptacka personal som arbetar
pa en vag eller gata i morker, dis och dimma eller

andra motsvarande forhallanden med dalig sikt. Darfor ska personalen vid sadana tillfallen

dessutom anvénda varselbyxor med Iagt placerad reflex som uppfyller krav lagst raote/&1S EN

20471 klass 2. Se aven TRVK 2012:86 4.0 Kap. 5.2. Arbete i tunnlar och motsvarande miljoer likstalls

med arbete vid daligt siktférhallande.

OBS. Aven besokare pa vagarbetsplats ska bara godkéand varselkladsel.

4.3.6 Bestéllare®yggherren#érbetsledaransvarig

Den som ar ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska ha god kunskap och kompetens

om hur man planerar en séker arbetsmiljo och en trafiksaker arbetsff#¥ Utmarkningsansvarig).
Arbetsledaren eller arbetsgivarenspresentant ansvarar for att den godkanda-planen féljs och for
att personalen pa arbetsplatsen har erforderlig kompetens.

Ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska tillse féljande:

1) Det ska finnas en sarskild person som ansvarautfdérkningen av ett vagarbete. Arbetsledaren
ska utse en person som ar utmarkningsansvarig, om densamma inte patar sig rollen sjalv.
Personen ska ha kompetens och vara utbildad fér uppgiften (APV 2.2 Utméarkningsansvarig) samt
ha de resurser och befogenhetsom kravs for uppdraget. Med kompetens menas i detta avsnitt
att personen ska kunna lasa, tolka och forsta gallande regler och anvisningar sptan@Amed
tillhérande ritning. Personen ska ocksa kunna fora dialog med bestéllarens och vaghallarens
ombud och dennes kontrollanter pa svenska.

2) Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa arbetsplatsen ska ske kontinuerligt,
aven under tid da aktivt arbete inte pagar, som under natter, helger och semesterstangd period.
Arbetsledaren kan/skatse en sarskild person for dglagliga tillsynensom har tillracklig
kompetens, samt organisera tillsynen under semester och helger.

3) Tillsynen ska ha den omfattning som kan anses befogad och ska dokumenteras. Dokumentationen

ska signeras.

4) Vagmarkerfar sattas upp forst efter beslut av respektive Vaghallningsmyndighet. Beroende pa
vilken Vaghallningsmyndighet som beslutar och forutsattningarna i 6vrigt ska vagmarken som
kraver en tillfallig foreskrift antecknas i en forteckning pa arbetsplatsen esskriver plats och
tidpunkt for utplaceringen.

Vaghalliningsmyndigheten skantaktassnarast angdende starvch sluttider samt férandringar som
paverkar framkomligheten vid vagarbetétontakt ska tas innan arbete pabdrjas, samigaende
efter att arbete har slutforts.
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Vaghalliningsmyndigheten far ratta till felaktigheter i utmarkning via sin driftentreprencr eller annan
utforare pa entreprendrens bekostnad om det inte gar att nd denne.

4.3.7 Bestallaren/Byggherrens Utmarkningsansvarig

Utmarkningsangarig for arbetsplatsen utses av antingen BA%nsvarig arbetsledare eller
arbetsgivarens representant och ska infér vaghallningsmyndigheten vara ansvarig for utmarkningen av
vagarbetsplatsen. Kommunen tillter att denne kan ha sddana uppgifter pa neer @etsplats.
Observera att Trafikverket kraver att en person med sadan kompetens standigt finns pa plats (vara
narvarande) nar arbetet ar aktivt.

Utmarkningsansvarig ska ha kompetéA®V Utmarkningsansvarighur man marker ut en saker
arbetsplats ah hur man anvander vagmarken och trafikanordningar vid vagarbete, samt ha
befogenheter och resurser for att kunna fullfélja arbetsuppgiften.

Utmarkningsansvaret innebar, forutom ansvar for att trafikanordningarna satts upp och foljer
forfattningar, averatt kontrollera att samtliga trafikanordningar halls funktionsdugliga och vid behov
rengdrs, att batterier byts i lyktor, samt att anordningarna i 6vrigt tillses och vid behov justeras.
Ansvaret for den dagliga tillsynen pa en specifik arbetsplats karastfiv en sarskild utsedd person
som ar stationerad dar, under dverinseende(kontakt medutméarkningsansvarig.

Den utméarkningsansvarige ansvarar for féljande:

1) ¢ att vagmarken och anordningar satts upp i enlighet med gallande lagar och férordnirgjar, re
och beslutad/granskad TFglan.

2) catttillstdnd ar beviljat fran vaghallningsmyndigheten nar vagmarken och anordningar ska fa
andrad placering eller behdver kompletteras.

3) -att vagmarken och anordningar har avsedd funktion aven vid nedsatt siktkeméch olika
vaderforhallanden.

4) -att kontroller gors fortlopande av att vagmarken och anordningar ar i gott skick under aktiv
arbetstid och att brister rattas till. Kontrollerna ska vara planerade och anpassade efter trafik
och vaderforhallandena och Bumenteras pa sarskild blankett eller i en dagbok och signeras.
Dokumentet ska forvaras pa arbetsplatsen och kunna redovisas vid begaran.

5) -att TAplanen &r anpassad till de forhallanden som rader pa platsen. Om en férandring kravs, ska
fornyad kontakt t& med vaghallningsmyndigheten som avgor om en npl@d maste insandas.

5. FORESKRIFTER VID VAGARBETE

5.1 Allméant om féreskrifter

Om ndgot av féljande forbud eller nagra begransningar behovs med anledning av vagarbete eller vid

andra aktiviteter 3 I (1 dzNHzYYS (G F2NRNI & FyaGAy3ISy €GAt € FNEEADE
eller foreskrifter for vagarbeten enligt 10 kap 148 Trf:

Forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon
Begrénsning av axeltryck, boggitryck, trippelaxekrgller bruttovikt
Begransning av bredd eller langd pa fordon eller last

Forbud mot omkdrning och minsta avstand mellan fordon
Forbud att svanga eller pabjuden korriktning

Forbud mot infart

Lagre hastighet &n som annars galler

Forbud mot stannandelier parkering

Vajningsplikt, Stopplikt

© o NGk wDdhPRE
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Observera att det finns ytterligare vagmarken som kraver foreskrift.

5.1.1 AnsOkan om utfardande av trafikforeskrifter

Behov av trafikforeskrifter ska anmalas till vaghallningsmyndigheten i god tid. Kommurien vil
anmalanminst 10 arbetsdagarinnan arbetet ska starta. Hos andra myndigheter kan
handlaggningstiden vara langre, till exempel om det finns spartrafik. Kontakta myndigheten for
information. Se bilaga G.

5.1.2 Beslut

Med stod av trafikférordningen ocRSFS 2015:60 far vagmarken séttas upp forst efter beslut av
respektive myndighet. Besluten fors in den rikstackande databasen for foresRier stfs.se

Beroende pa vilken myndighet som beslutar och forutsattningarna i vrigt ska foreskriften antecknas
en forteckning paarbetsplatsen. Forteckning ska foras lopande och ska séndas till myndigheten
omedelbart efter att arbete har avslutatéSe bilaga C).

6. KLASSNING OGIBELNINGV VAG OCH GATUNAT

6.1 Allmant

Vaghallningsmyndigheter har i redéhssat vag och gatunatet (for att fortydliga och anpassa
sakerheten for trafikanter och de som utfor vagarbete), utifran vilken trafikmangd, typ av fordon och
hastighet som forekommer péa respektive vag/gata.

6.2 Vag och gatunatets klassning
Oftast anvader kommunen endast ett fatal klasser, t.ex. Huvudgator och Lokalgator

De vagklasser som anvands i respektive kommun presenteras i en sarskild bilaga (F) i slutet av detta
dokument, inklusive eventuella kartor.

Generellt kan ett vagoch gatunat delasiii nedanstaende klasser.

CNI FALAYGSYaArd @ONIkIAFGF éDSy2YTFINLat SR¢
Gator dar det kravs sakerhetshojande atgarder bade for trafikanter och personal.

CNI FA{LAYGSYyaArAd ONIAkAF G ¢1 dz@dzR3IAF G €

Gator som har en trafikmangd hogre &n 5 000 Adt. Och dar det kifesretshojande atgarder bade
for trafikanter och personal.

Bussgata
Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

Industrigata(stor andel tung trafik)

Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

MONR3I 3t AFGIEE 27|
Gator som har en trafikmangd som understiger 5 000 Adit.

Villagata

Gata som kan vara en undergrupp till klassen lokalgata eller klass for sig med ringa trafik.
GGCvag

V&g som bara ar upplaten for @&@fik

Gangbana och gangvag

Bana eller vagar endast gangtrafik ar tillaten
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Tidsbegransningar
Vaghalliningsmyndigheten kan ange tidsrestriktioner da vagarbeten inte far utféras eller ange villkor for
pa vilket satt vagarbete far genomforas se bilaga F.

Betraffande de krav kommunen stéller pa w@trkningen pa olika vag/gatunats klasser, samt eventuella
tidsrestriktioner- se Bilaga F.
Klassning av Statligt vagnat

Trafikverket har en annan klassning (skyddsklassad, normalklassad och lagklassade vagar) av
sitt vagnat.

Vid planering av arbete padafikverkets vagar ska kontakt tas med Trafikverkets region for att klara ut
vilken klassning och vilka regler som géller for arbetet pa den aktuella vagstrackan.

Vagklassificering anges numera i projekteringshandlingarna och/eller anbudsunderlaget av Trv

7. Ovriganordningaroch tillbehor

Under denna grupp redovisas nagra viktiga tillbehor for anvandande av vagmarken samt ett antal olika
avstangningsoch skyddsanordningar som normalt anvands vid en vagarbetsplats.

Flertalet av dessa anordningarrkmer att redovisas mer i detalj i senare avsnitt av handboken.

44

Avstangningsbrador F B B B

Avstangningsbrador som monteras i skyltbradbarare skall vara tillderka
i plast eller aluminium och férsedda med reflexanordning. Vid
avstangning ska dubbla avstéangningsbrador anvéandas.

Skyltbarare och tyngder (fotter)

Skyltbarare (Koner, Klippan, Svensktoppen) far endast
anvandas som barare av vagmaéarken och annan
trafikanordning. Skyltbararna skall forses med I6stagbara
tyngder Sidomarkeringsskarmar monteras i gummifotter
Trafikror, skyltbarare och koner far inte anvandas vid en
vagarbetsplats for att leda trafik forbi arbetet.

Mobila Avstangningsracken/Staket/Grindar

Anordningen har olika namn. Det &r en latt avstangningsanordning som anvands fémiakh sk
gaende och cyklister, de far inte anvandas mot motorfordonstrafik. Det ar viktigt att de ar
sammankopplade. Det finns &ven ett par modeller som &ar dppningsbara for att de som arbetar
innanfor ska kunna ta sig in och ut utan att ta isar avstangningen.

Dessa tillfalliga racken ska uppfylla kraven for tillfalliga skyddsracken enl. EN 13374 A att de &r sa
tunga, belastade eller forankrade och tillrackligt htga sa att de star emot de krafter de kan
utséattas for, normalt ska de vara férsedda med reflexsuatande X2.
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Farthinder

Portabla farthinder anvands for att ytterligare sakerstalla laga
hastigheter forbi en vagarbetsplatsda 6vriga anordningar for
begréansning av hastigheter inte racker till.

Ljuslyktor

Vid behov monteras bliande (gula) eller fast lysande (réda) CB 5

ljuslyktor pa skyltbarare, vagmarkesvagn eller annan - 4 @
"

Korbaneplatar och Gangbryggor

Dessa anordningar anvands for att underlatta for
trafikanter att passera dver schaktdppningar.
Korbaneplatar kan ocksa utgora sitydd vid
schaktningsarbeten efter arbetsdagens slut om in
tvargaende eller langsgaende barriarer har installerats.

Vagmarkesvagn
Vagmarkesvagn klassas som ett
efterfordon som anvénds for
trafikledning och som barare av
vagmarken, markeringsskarmach
skyltar. Den skall vara forsedd med
lyktor.

Trafikbuffert

Ar en tvarg&ende energiupptagande skyddsanordning som placeras framfor arbetsomradet for
att skapa en buffertzon mellan anordningen och dér arbetet utfors. Den kan besta av fyllda
dackstravar som sammankopplats.

Skyddsbarriarer

Energiupptagande skyddsbarriarer av stal och/eller betong skall anvéndas vid
schaktningsarbeten djupare &n en halv meter och nar personalen befinner sig nara (mindre an
2,5 m) fran passerande fordonstrafdamt vid andra aktiviteter da hogre hastigheter forbi
vagarbetsplatsen kan tolereras.

For lokala bestammelser se bilaga F.
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7.1Fordonsom anvands vid vagarbeten (6versikt)

Ett arbetsfordon &r ett fordon
som utfér ndgon form av
vaghallningsarbete och skall
utmarkas i prigip, som, en
vagmarkesvagn.

Detta ar anordningar som har i uppgift att skydda personal vid intermittenta arbeten pa
trafikintensiva vagstrackor, och vid olika aktiviteter dar personalen ar oskyddad. De kan vara
monterade btill pa lastbilar och vara férsedd med elektronisk ljustavla VMS, eller vara
bogserade av annat fordon.

Ett varningsfordon &r ett fordon som har i uppgift att varna for en framfoérliggande eller
bakomvarande vagarbetsplats.

Fordon som anvands vid servicearbeten och som pa platser dar det &r mindre trafikméangd och
hastigheten genom fysiska atgarder kan bringas ned under 30km/h och sérskild riskanalys for
personalens sakerhet ar utford santt fordonet ar forsedd med ratt varnings och
avstangningsutrustning kan f anvandas som skyddsfordon for personal vid kortvariga arbeten.

Detta galler dock ej d& personal befinner sig i lyftanordning, da fordras alltid fordon med
TMAskydd da risk for pakding finns av annat motorfordon. (AFS 2006:6 §18)
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Det forekommer andra typer av fordon/ maskiner pa ett vagarbete som klassas som ett
motorredskap, till exempel lastare, sopmaskiner, gravmaskiner, vagvéltar, asfaltsfrasare,
klistermopeder, laggare m.m.. Dessa fordon skall ocksa vara utrustade med varningslyktor, och
forsedda medX2¢ Y NJ S NA y 3 & & | ohN@vutfch aridéle Ktanforagstiaiigt
arbetsomrade, detsamma galler fojulgravare med pakopplad karrdar maste karrawvara

forsedd med Hmagkeringsskarm for hinderbak om anordningen anvands som avstangning
mot trafiken.
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8. BESTAMMELSERAYKTOR VID VAGARBETEN

8.1 Allméant
Bestammelser om lyktor finns i Vagmark&gordningen i kapitlet Signaler och

Fargen pa lyktorna ska vara C gul 1, amber (orangegul). Lyktor med riktanlju§ k& reglemente

TSFS 2014:30, for pakallande av sarskild forsiktighet. Markning enligt £2
Siffran anger vilket

anvandas som avstangnindgktor for avstangning av en vag, helt eller delvis

" land som godkant

Varningslyktor pa fordon ska vara av en typ som godkants enligteg@fente
65 kategori T eller X eller vara av en typ som tillatits av Trafikverket.

Lyktor, som anvarglvid vagarbeten eller liknande arbeten for att varna

trafikanter eller fdrs’Férka en anordning, ska uppfylla kraven epllgt EN 12 352EN 12352 Klass L7
En lykta ska ha tydlig typgodkannandebeteckning samt en etikett med lyktango a1 10.F2.01.M3
klass och tillverkare och tillverkningsar.rDeka dessutom vara @&arkt. T1.S3

Lyktorna ska placeras vinkelratt mot markplanet for att ljusriktningen ska bliratt

8.1.2 Avstangningslykta

Avstangningslyktor ska monteras pa vaghallningsfordon som har avstangningsanordning och dar inte
varningslyktan ésynlig.

Avstangningslyktor anvands parvis och ska avge véxelvis blinkande ljus. (TSFS 2014:30)

8.1.3 Avstangningslykta somnandeljus

Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tands upp i =
f1LIyYyRS FlfaR an {nalyktor far anvaMday sprh y S =
- )

komplement vid en avstangning for att ge en battre visuell kérledning.

8.1.4 Avstangningslykta med fast rott sken

Lyktor med fast rott sken ska anvandas nar vagen ar helt avstangd oftast pa en sadan g s
att fordon maste vada vid avstangningen. Normalt ska trafikanterna informeras om att
omledningsvég finns. Signalen anger att en vag ar helt avstangd. (se bilaga H)

8.1.5 Avstangningslykta med gult blinkande sken

Lyktor med gult blinkande sken ska anvands for att &ikat en avstangningsanordning sor
anvands for en vag som ej ar helt avstangd, eller for att 6ka upptackbarheten av ett
vagmarke. (se bilaga H)

8.1.6 Tillfallig Trafiksignal

Signalanlaggningar for tillfallig trafiksignal ska vara forsedda medlad kadllampskontroll.
Rodlampskontrollen bevakar att alla réda lampor fungerar sa att ingen trafikant kan Akt
trafikriktningen pa grund av att en lampa ar trasig. Anlaggningen ska automatiskt éverg

att visa gult blinkande sken vid samtliga titléa nar en signalsakring loser ut eller nagot

annat fel uppstar som kan registreras eller indikeras genom rédlampskontrollen. (se bil:

H).
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9. SAKERHET VID ETT VAGARBETE

9.1 Framkomlighet kontra sékerhet och stérningar

Trafikverket och kommunalvaghallare har ansvar for trafikanternas sakerhet och framkomlighet vid
fard pa statens respektive kommunernas vagar. Detta galler i synnerhet vid vagarbeten som kan
forsamra framkomligheten och 6ka olycksrisken.

Folj de 3 gyllene reglerna;

Storningen och den dkade olycksrisken for trafikanten ska vara sa kortvarig som mojligt.
Maste arbetet bedrivas under langre tid kan omfattande atgarder kravas for att vagstrackan ska bli sa
saker och framkomlig som mgjligt for trafikanterna.

Anordningar som behover finnas pa vagen ska vara placerade och utformade sa att trafikanterna inte
riskerar att skadas vid en pakérning. Anordningarna ska ocksa forhindra att trafikanter kommer in pa
arbetsplatsen eller utanfér den kérbara delen av vagbanan.

| princip bor aldrig hastigheten pa passerande fordonstrafik 6verstiga 30 km/h forbi en vagarbetsplats
vilket kan ordnas genom att ta hjalp av olika hastighetsreducerande atgarder (férbudsmarken,
fortrangningar, farthinder, m.m.).

9.2 Avstand till passeramdordonstrafik

Enligt gallande Byggnadsch Anlaggningsforeskriften (AFS 1999:3) maste risker som beror pa
passerande fordonstrafik forebyggas. Darfor skall det alltid Gvervagas, i den ordning de star uppstallda
nedan, ifall det ar mojligt att trafiken;

1. Leds om trafiken sa att inte arbetet berors
2. Leds forbi trafiken pa betryggande avstand

3. Skilja trafiken fran arbetsplatsen med trafikanordningar
Det skall aven Gvervagas, med iakttagande av ovanstaende atgarder under 2 och 3 (antingen var for sig
ellertillsammans med varandra) att;

4. sanka hastigheten forbi arbetsplatsen

5. Dirigera/leda trafiken forbi med hjalp av vakt, lots och/eller signalanlaggning

Det kan konstateras att ifall gatan kan stangas av helt eller trafiken kan ledas forbi pa betryggande
avstandg sa blir det betydligt enklare att skydda trafikanter saval som personal, och arbetena kan
oftast utforas betydligt snabbare. Men detta ar tyvarr inte alltid mojligt ifall vaghallaren skall kunna
garantera goda forutsattningar for framkomlighet yithtsen, saval som inom narliggande omraden.

Det rekommenderas att bestallaren/utféraren redan i det mycket tidiga projekteringsstadiet har ett
samrad med vaghallningsmyndigheten nar man skall utféra arbeten vid gator/vagar, for att se vilken
trafikforningsmetod som bor anvandas pa platsemnan trafikanordningsplanen uppréattas och
lamnas in.
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9.2.1 Omledning av motorfordonstrafik

Omledning innebér att trafik temporart leds frdn en végstracka till_* ® *,“
en alternativ stracka. K4 [4 (4 4 1
Behovet av att leda om trafén till alternativa vagar eller gator har —— 0, {‘
okat under senare ar. Det finns olika forklaringar till detta. Krav pa sékrare och halsosammare
arbetsmiljo for vagarbetare och krav pa saker forbiledning av oskyddade trafikanter innebar att
vagar och gator alltftare stangs for motorfordonstrafik under den tid som vagarbete pagar. Ju
intensivare trafik, desto mer uttalat blir detta krav. For ytterligare detaljer se TRVR Apv TDOK
2012:88 version 4.0 kap 7.1

Vid planering av vagarbet&a man alltid undersdka méjligheten till omledning eller 6verledning.
Mojligheter att utfora flera olika typer av atgarder samtidigt ska ocksa tas in i planeringen.
Om o6verledning eller omledning gors for till exempel belaggningsarbete ska man om piéijigyta in

reparation av vagracken, belysningsatgarder, reparation av kantstolpar eller andra atgarder samtidigt
med belaggningsarbetet.

Véagavsnitt som kan komma att behdva omledning ska definieras. Omledningsvéagar ska faststallas i
samarbete med berdrdadghallare och inventeras pa forekomsten av skolor och andra kansliga platser
langs vagen. Skolor ska informeras i forvag om att vagen kan komma att fa omledningstrafik.

Omledningsvagar ska ha kapacitet, barighet, fri h6jd, med mera for att klaraedbfimande trafik.

Det kan finnas motiv till att ha olika omledningsvagar for olika fardriktningar. Motivet kan exempelvis
vara att inte skapa framkomlighetsproblem pa grund av begransad kapacitet, kobildningar eller
liknande langs omledningsvagen.

Omledningsvagen ska vara sa kort som gatunétet och trafikmangden medger med beaktande av
ovanstaende krav.
Vid planering for ett omledningsvagnat ar det viktigt att beakta bland annat foljande:

- trafikvolymer

- andel tung trafik

- kollektivtrafikens krav pa franaknlighet och tillganglighet

- lampliga startoch slutpunkter fér omledningsvagar

- trafiksakerhet pa& omledningsvagnatet, sarskilt for oskyddade trafikanter

- férekomst av skolor, lekplatser och liknande langs omledningsvagnatet

- stdrningar genom buller ochuftféroreningar

- framkomlighet pd omledningsvagnatet, framfor allt for ambulans, raddningstjanst och polis

- barighet pa omledningsvagnatet

- hojdbegransningar pa omledningsvagnatet

- instéllningar och driftformer for trafiksignaler.
En skriftlig dverenskometse bor finnas mellan inblandade vaghallare for att sakerstalla att ett utpekat
omledningsvagnat inte férandras sa att det inte fungerar om det behdver tas i bruk. En sadan

overenskommelse bor ocksa delges andra instanser som kan vara bertrda, exelapstiselse,
polis, raddningstjanst och skolmyndigheter.
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9.2.2 Overledning av trafik pa flerfaltsvagar

Overledning ska 6vervagas vid alla typer av vagarbete pa motesseparerade vagar/gator. Overledning
innebar att man flyttar trafiken till den sida aw flerfaltsvag som annars har motriktad trafik. Pa
overledningsstrackan ska trafiken separeras med hjalp av malad heldragen gul linje (enl. TSFS
2010:171), trafikledningslister eller X&arkeringsskarmar fésidohinder, farthinder m.m.

Vid overledningsiatsen ska fortatning av XBarkeringsskarmar fosidohinder, farthinder m.m.
forlangas pa respektive sida om éverledningsplatsermXikerings pilanvands dar trafiken

ska svanga over till 6verledningsstrackan samt dar trafiken ska svanga tillbaidiridrie

korfalt, energiupptagande skydd kan da kravas for trafiksékerheten. P& 6verledningsstrackan
behover oftast hastigheten begrénsas.

9.2.3 Nar det inte ar mgjligt att leda om motorfordonstrafiken

Nar det inte ar mojligt att separera fordonsfileen pa betryggande avstand fran arbetsplatsen sa
maste atgarder vidas for att skydda trafikanterna och samtidigt skydda personal som arbetar
innanfor avstangningen.

Det sker genom att ordna sa att trafiken avskiljs val runt arbetsytan med hjalp av Rkegngéarna och
vagleda), energiupptagande skydd och avstdngningsanordningar.

En arbetsplats indelas i ett antal olika zoner/ytor. Dessa omraden utgors av en Arbetsyta; dar
personal, maskiner och material far befinna sig, Buff@kydds och Sakerhetsch Trafikzon, inom
respektive zon/yta foreligger sarskilda krav, vilket forklaras langre fram i handboken.

Hur vagarbetsplatsen skall utformas och vilka skydd som kravs vid sjélva arbetsomradet beror
saledes pa manga faktorer t.ex;

A 1 vilken hastighet s trafiken leds forbi arbetsomradet
A Vilket avstdnd som finns mellan personal pa arbetsplatsen och passerande trafik
A Om schaktningsarbeten férekommer som &r djupare &n 0,5 meter
A Under vilken tidrymd som arbetet férvantas pagar
Se avsnitt 4.1.2 Trafikfiiigsprinciper

9.3 Allmanna sakerhetsaspekter

En ny svensk standardsamling (SS 7I)50r tillfalliga skyddsanordningar for ganach cykeltrafik
haller pa att arbetas fram inom svenska institutet for standarder (SIS). Under 2022 publiceras den forsta
standarden inom denna samling, och dess krav pa att anvanda produkter som uppfyller standargen,
kravet kommer att inféras efterhand i upphandlingar nar det finns testade och godkanda produkfer att
tillga pa marknaden.

9.3.1 Hansyn till oskyddade trafikar

{NITSNKSGSY 20K FNIXY(12YfAIKSGSY FI NJ € 1@ RRFRS (NI -
med funktionsvariationer, barn, aldre personer, gangtrafikanter och cyklister

ska prioriteras. Dessa trafikantgrupper maste ges majlighet att passera

arbetet pa ett sakersatt helst utan omvagar, det maste ocksa beaktas sa att

inte sékerheten forsdmras under vagarbetets olika utférandefaser,

tillgangligheten till kollektivtrafik och serviceinrattningar maste ocksa forts

fungera under arbetet.
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Avstangning av en vag siditid planeras sa att gdende, cyklar och mopeder
klass 1l kan passera vagarbetsomradet pa ett sakert satt, separerat fran
arbetsplatsen och 6vrig fordonstrafifse avsnitt 4.1.2).

Om arbetet medfor att en gangch/eller cykelbana tas i ansprak, sa skt
provisoriskt Gelitrymme ordnas eller i andra hand omledning awt@&iken
ske. Avstangningsanordningar tvars 6ver och langs med eragekall vara
sa stadiga att de inte ge vika for de belastningar de kan utséattas for av de oskyddade trafigstern
9.3.3)samt vara anpassade sa att de inte skadar trafikanter som ev. kér emot avstangningen.

Det ar viktigt att separera gangch cykeltrafik fran ovrig fordonstrafik, men tyvarr valjer oftast
fotgangare och cyklister den narmaste vagen och f@sdkdvika nivaskillnader. Finns det en
majlighet att gena over arbetsplatsen sa forsoker man oftast det, vilket ar viktigt att tanka pa nar
man planerar. Darfor ska behovet av skydd och anordningar for funktionshindrade, barn och dvriga
oskyddade trafikarer beaktas mycket noga redan pa det tidiga planeringsstadiet.

Vid trafikerade vagar, gdngch cykelbanor ska 6ppen schakt vara sa kort som mgjligt.

9.3.2 Vagutrustning
Vaghallaren godkanner inte vagutrustning eller anordning.

Véagutrustning elleandra anordning kan daremot tilldtas att anvandas under férutsattningar att
produkten uppfyller givna sakerhetskrav och blivit testad av auktoriserat provningsorgan. Manga av
dessa produkter ska vara-@tarkta och/eller félja en viss vedertagen standgndlka utarbetats av
myndigheter och/eller branschorganisationer.

For att visa att en produkt uppnar kravnivan ska tillverkare eller leverantor prova produkten hos
ackrediterade testorgan.

9.3.3 Skyddsanordningar fiskyddaddrafikanter enl. SS 778D
(infors som standardkrav da SS 77604tt i kraft och det finns testat och tillatet material att tillga pa
marknaden)

A KRAV ar skrivna i punktlista i vanlig text under 9.3.3 och ska foljas nar ovanstaende
testmetod och material finns att tillgd pa&narknaden.

A KRAVSkyddsanordning for oskyddade trafikanter som anvands pa-@flel gangvagnatet
ska minst uppfylla prestandakraven for klass 1 enligt SS T 080/eller vara minst 140 cm
hdga och testade enligt MB TTA1

A RA&d:Skyddsanordniyar fér oskyddade trafikanter anvands fér att separera oskyddade
trafikanter fran arbetsomraden. Detta kravs vid alla arbetsplatser dar oskyddade trafikanter
kan passera i nara anslutning till arbetsomradet och forhallandena inom arbetsomradet ar
sadana at de kan medféra en fara for oskyddade trafikanter. Det handlar som regel om
arbeten med schakt eller stora nivaskillnader men kan ocksa handla om att arbetsmaskiner
eller andra faktorer pa arbetsomradet medfor fara for den oskyddade trafikanten.
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Skydisanordningar for oskyddade trafikanter kan inte ersatta skyddsanordningar som ska klara
fordonstrafik, d& maste de minst klara kraven fér MB T2Meller EN1317.

A KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska monteras enligt

monteringsanvisning.

A KRAV: Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter bor vara testade enligt MB TTM21
eller uppfylla prestandakraven i SS 7730

Del 1: Skyddsanordningar av typen racken och staket (SS 7Th0

Information: D& produktutbudet pd marknaden anmte hunnit anpassas efter den nya standarden
kommer vaghallningsmyndigheten att stegvis implementera krav baserat pa standarden. Ambitionen ar
att under kommande ar hoja kvalitén och funktionen pa dessa produkter sa att skyddsanordningar av
typen racken de staket for oskyddade trafikanter som regel éverensstammer med prestandakraven
enligt standarden pa alla tillampliga platser.

A KRAV: Som ett forsta steg véljer vaghallningsmyndigheten att ha som lagsta krav att
alla produkter som anvands pa gang- och cykelvagnatet antingen uppfyller kraven i
standarden SS 7750 -1 klass 1 eller testats enligt MB TTM-21.

Information: Vaghallningsmyndigheten kan krava hogre klass pa vissa installationer/segment vid
enskilda arbeten. Det gar med de skydd vi anvandey atauppna Klass 1 genom forankring eller med
tyngder och stod. Sa snart produktutbudet utvecklats bor vaghaliningsmyndigheten hoja
prestandakraven for hela eller stora delar av cykelnatet till SS §I5Rlass 2, och klass 3 vid sarskilt
utsatta forhalanden. Samtliga skyddsanordningar bér uppfylla grundkraven i standarden SS17750
vad galler synbarhet, utstickande delar och vassa kanter, ledning fér synskadade samt risk att falla
igenom. Aven kraven for breddklass 1 och 2 bor uppfyllas.

A KRAVyddsanordning for oskyddade trafikanter ska som minst besta av tre
sammankopplade sektioner, om inte annan uppstéllning kan styrkas utifran prestandaprc
enligt SS 77501 eller kapacitetsprov enligt MB TT2L1.

Rad:Produkterna som uppfyller standamiésrvantas klara vindlaster pa upp till 20 meter per sekund.
Da vaderforhallandena ar sadana att man kan férvanta sig vindbyar som 6verskrider 20 meter per
sekund ar det viktigt att entreprenoren vidtar extra atgarder. Detta kan forslagsvis goras getram ex
forankringsatgarder och/eller extra tillsynsatgarder. Anordning som blast omkull &r aldrig acceptabelt,
det ar entreprendrens ansvar att primart férebygga och i andra hand skyndsamt atgarda sadana
situationer.

A KRAVSkyddsanordning for oskyddad®fikanter som inte uppfyller synbarhetskraven enli
SS 77501 ska forses med en réd/gul X2 markeringsskarm for hinder eller motsvarande,
underkanten cirka 80 cm 6ver marken. Markeringen ska tacka hela produktens bredd m
ett indrag pa cirka 10ns fran respektive ytterkant. Markeringen far inte tka risken for ska
Hojden pa markeringen ska vara minimum 10 cm.

Rad:Synbarhetskraven i SS 7¢&Gatter en acceptabel lagstaniva for skyddsanordningar for
oskyddade trafikanter. For god synbarhét lanordningen kompletteras med langsgaende rod/gul
reflexmarkering eller motsvarande. Alla produkter bor ha kontrastmarkerade fotter/tyngder, detta ar
sarskilt viktigt da dessa sticker ut mot trafikytan inom zon B2 enligt SS 1750
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A KRAVDe andathorn pa anordningen som trafikanten forst moter ska reflexmarkeras me
rod/gul X3 markeringsskarm for sidohinder eller motsvarande. Reflexmarkningen far inte
risken for skada.

Rad:De andar eller horn som trafikanten moter utgor ofta en riskfaktdr bor markeras lodratt med
vagmarket X3 markeringsskarm for sidohinder farthinder m.m. eller motsvarande. Om anordningen
bdrjar eller slutar mot exempelvis en fasad eller annan plan yta, behévs inte denna markering. Dessa
vagmarken far utforas i mindreéalek an vad som anges i TSFS 2019:74 da de anvands tillfalligt eller
pa sa vis att de riktar sig enbart till ganoch cykeltrafik, detta med stod av 1 kap. 58 i samma

foreskrift.

A

KRAV Skyddsanordningar ska fungera som ledstrak for synskadade jeersmm anvander
teknikkapp, en horisontell anordning ska I6pa som hogst cirka 20cm 6ver marken langs
anordningen

A KRAVTvargdende skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska placeras minst tva me
fore schakt eller annan fara (om inte annastind kan appliceras med stéd av prestandap
enligt SS 77501, klass 2 eller 3), ar anordningen pa¥@@ ska X2 markeringsskarm for
hinder, min 300mm hog, appliceras pa hela den tvargadende delen av avstangningen.

A KRAVTvargaende skyddsanordijrior oskyddade trafikanter bor om det &r mojligt placerg
med 45 graders vinkel eller snallare mot trafikriktningen (om inte annan vinkel kan appli
med stod av prestandaprov enligt SS 77%0klass 3).

Rad:Aven produkter som inte klassificeratsligt standarden forvantas vara utformade s& att de inte

ger vika om nagon gar eller cyklar in i avstangningen. Nar en skyddsanordning anvands tvargaende pa
en gang eller cykelbana ska den alltid placeras minst tva meter fore den schakt eller fara som
anordningen ar tankt att skydda trafikanten fran (om inte annat avstand kan appliceras baserat pa
genomfort prestandaprov enligt SS 77580 klass 2 eller 3). Tvargaende avstangningar bor da det ar
mojligt vinklas 45 grader eller snéllare mot trafikriktnémg Den snéllare vinkeln hjélper dels till att

minska energimangden vid kollision, den underlattar ocksa for synskadade att ledas ratt.

AKRAVSkyddsanordningen ska utformas pa ett sddant satt att utstickande eller vassa foremal inte
forekommer.

40



9.34 Vagarbete vid skolor, lekplatser, idrottsh friluftsanlaggningar
Extra stor hansyn ska alltid tas till barnens sékerhet nar ett vagarbete utfors i néra
A anslutning till en skola, lekplats eller motsvarande, eller utefter en skolvag, vag till
idrottsanlaggning, etc.

9.3.5 Vagytor
Under byggtiden ska vagytor for oskyddade trafikanter vara val aviamnade och sa breda att personer
med funktionsvariationer kan forflytta sig och métas obehindrat pa dem.

Kantavjamning ska finnas for cyklar, rullstoladlatorer och liknande, lutning 1:8L:12.

Ytan ska vara s& hardgjord att alla typer av rullstolar och liknande kan ta sig fram utan problem, och att
ytorna kan skotas och renhallas pa ett tillfredsstallande satt.

9.3.6 Utmarkning och anvandningaigmarken

Ett stoéd och hjalpmedel for utmérkning och utséattning av vagmarken och skyddsanordningar vid

vagarbeten har publicerats av Trafikverket 2020, skriften h&t€1 NJ RAY 20K FI NJ G NI FA ]|
ANl SNKSi(i¢o

Dessa anvisningar galler pa det statiggnatet men kan oftast anvandas aven pa det kommunala

gatunatet. (Se aven bilaga; TAexempelsamling)

9.3.7 Utmarkning av vagarbete pa@&Qar
Véagarbeten pa gdngch cykelvagar ska markas ut pA samma satt som pa vagar och gator. Vagmarken
som skaplaceras dubbelsidigt far pad &@g ha enkelsidigt montage.

Nar arbetet medfor att hela gangller cykelbanan tas i ansprak ska det ordnas ett provisoriskt-gang

och cykelutrymme. Alternativt kan man genom avstangning och en tillfallig gdngpassagédeda

och cyklister 6ver till vagens andra sida utan att forsamra séakerheten for dem, dar ska det da finnas ett
godtagbart utrymme for dessa trafikantgrupper.

En tillfallig G&vég bor inte vara smalare an 2,1 meter. Vid ringa trafik kan minskninglsk® tiheter

pa en kort stracka (max 10 meter). Nivaskillnad ska spetgdsal:12 se TRVR 2012:88 version 4.0

Kap 15.1 tillfalliga utspetsningar eller i SKR Gatuarbete i tatort bilaga 9 delomrade Anpassning for
funktionshindrade sid 13®mot eventuelkantsten eller andra uppkomna nivaskillnader. Atgérder ska
vidtas sa att regnvatten inte samlas intill kantstenen vid utspetsningen.

9.3.8 Tackning av schakter, tryckgropar, etc.
Alla schakter i anslutning till vag och gata ska skyddas sa att trtafikanolika slag ej kan komma ned i
schakten. Detta kan ske genom att installera barriarer, korplatar eller dylikt.

Korplat kan anvandas for att tillfalligt slappa fordonstrafik Gver ledningsgravar eller tryckgropa

Bryggor och landgangar ska forses med racken for gangtrafik om nivaskillnaden vid sidan ar 10 cm eller
mer. Se till att bredden och anslutningen i andarna ar sadan att rullstolar, rullatorer och barnvagnar latt
tar sig fram (se avsnitt 9.3.5).

Anorchingen ska vara férankrad eller s& tung att den inte vickar eller rubbas av trafiken. Atgéarder ska
ocksa vidtas for att forhindra halka vid t ex regn, daggpaslag eller frost.

Av och pafart pa korbryggor ska utformas sa att inga nivaskillnader finnsigtistar.
Korbryggan ska vila p& ett jamnt underlag, férankras och ha motlagg med asfalt i &ndarna.
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9.4 Personalensakerhet vid etablering och utférande

9.4.1 Etablering och avetableringvégarbetsplats

Etablering av vagmarken, andra trafikadoingar och skyddsanordningar ska utféras med sékerheten i
fokus. Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafikintensiva vagar och gator bor arbetet
utforas i skydd av skyddsfordon med energiupptagande skydd. Skyddsfordon med energiupptagande
skydd bor efter noggrann riskbedomning anvandas &aven vid etableringsarbeten pa alla typer av vag
och gatuklasser for trafikanternas sakerhet.

9.4.2 Hastigheten av passerande trafik
Arbetsmiljoverket har tolkat 81 § i foreskrifterna om byggnamtsh ardggningsarbete (AFS 1999:3) och
foreskrivet nedanstaende verkliga hastigheter i ett vaglednings PM (CTB
2004/21068) som avser avstand mellan personal och passerande fordonstrafik,
daterat 200501-12.

Enligt detta PM ska nedanstadende verkliga maximaltigieger inte Gverstigas nar

Lmy

30

km/tim

rmy imy oami odme

det finns oskyddad personal pa vagen. ii
<25m P& en 77
- = .
A=Y\
H H
>25m  RESIR . -
’| min 2,5m
17
arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar narhet av i
trafiken farverklig hastighetpa passerande fordon inte kunna éverstakm/h
Ar avstandet mer an 2,5 mellan personal och narmsta del av korfalt for passerande trafik och
forhallanden i 6vrigt ar goda karerklig hastighethos passerande trafik fa uppga 0 km/h om
personalen kadnner betryggande sékerhet.
70

km/tim

Omdet anvandsn barriaravgodkant utférande och langdm avskiljande
anordning mellan passerande trafik och arbetsplatsens perskaal
verklig hastighethos passerande trafik fa uppga till hogétkm/h.
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9.4.3 Tillfallig vagbelysning

Man ska &tta upp tillfallig vagbelysning vid vagarbete p&\@@ar, i vagkorsningar och annan
komplicerad trafikmiljo om det tidigare har bedomts nodvandigt med belysning med tanke pa
trafiksékerheten, detta ar nédvandigt pa den morka tiden pa aret/dygnet.

Det arviktigt att man anvander sig av ratt belysning och stéller upp dem med ratt vinkel sa att det inte
innebar risk att fordonstrafiken blir blandad. Regler for korrekt vagbelysning finns i Vagar och gators
utformning, VGU.

9.4.4 Arbetsplatsbelysning
Arbetsplatsbelysningen bor utformas for att ge basta belysning pa vagarbetsomradet och samtidigt inte
blanda trafikanterna.

Belysningen bor vara monterad pa tvad master som placeras i de tva hornen av arbetsomradet narmast
den passerande trafiken for att intesaka att trafikanterna blir blandade. Belysning ska vara riktad in
mot mitten av arbetsomradet. Genom att anvanda tva master undviker man djupa skuggor inne pa
arbetsomradet.

9.4.5 Uppstallning av maskiner, bodar, manskapsvagnar och redskap

Manskapsvagar, serviceoch fortillverkningsplatser pa en vagarbetsplats ska stéllas upp sa att man
uppnar betryggande sakerhet om de placeras pa vagbanan eller i nara anslutning till vagbanan. De kan
till exempel placeras bakom energiupptagande skydd och utanfa@idsits skyddszon eller buffertzon.

Arbetsredskap far inte placeras sa att vagmarken skyms eller sa att sikten i kurvor eller vagkorsningar
férsdmras, utan att vagmarken placeras val synliga for trafikanterna eller att trafikreglering anvands.

Tillstand kavs for att stalla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etc. pa mark som &r allméan plats inom
detaljplanelagt omrade (se ansdkan om markupplatelse enligt ordningslagen), anstkan gors hos
Polismyndigheten. P& allman plats kan det ocksa kravas bygglov for gdpistalining. Privata bilar far

ej parkeras inom vagarbetsomradet.

Rastplatser, parkeringsfickor, far efter tillstand fran vaghallningsmyndigheten, anvandas for att stalla
upp maskiner och redskap om dessa forses med energiupptagande skydd och avskédd
markeringsskarmar fésidohinder, farthinder m.m.

Vagmarket for parkering ska da tackas.

9.5 Arbete vid och inom sparomrade
Vid vagarbete vid och inom sparomrade, invid rals SAKERHETSZON

maste man folja sparagarens séakerhetsregler. Kontakt
alltid sparagaremar arbete ska bedrivas i narheten av
spar och inom séakerhetszonen. Normalt ar
sakerhetszonen omradet inom ett avstand pa 2,2 mete
fran narmaste ral.

= "I 7T

.|

Om det behdvs en upplagsplats i narhet av sparomrad
galler normalt att den maste ligga minst 5 metein
spanningsforande ledningar.

Vid arbete dar manniskor och foremal riskerar att
komma

inom naromradet fér spanningsférande ledningar méast,~
avstandet till spanningsforande ledning normalt vara
minst 1,4¢ 1,7 meter.

(For ytterligare information se Tiikverkets publikatior2010:077éRad och skyddsanvisningar for
personal som ska arbeta i narheten av ett sparomrablé 0
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9.6Vagarbetsomradet

Vagarbetsomradet utgors av zoner ellenraden i ankitning till
arbetsytan. Dessa zoner avgransas med hjalpliks

skyddsanordningar. ‘ 1
Vagarbetsplatsen kan i huvudsak delas upp i . ——Arbetsyta
foljandeyta/zoner, Trafikzon—_

A Arbetsyta ””;7"""Skyddszon

A Tvargaende energiupptagandkyddszon Buffertzon)
A Langsgaende energiupptagande skyddszon

A Sékerhetszon o S 1
A Trafikzonzonsom skaeserveraenbartfor trafikanter HHHH ‘ p—.

Observeralnga fordon, maskiner, redskampersonaleller materal far
placeras nagonyta som benamnzon

E3

Arbetsyta

Arbetsytan ar den yta som kravs for arbetets utférande. Den ligger innanfér avstangningsanordningar
och kringgéardas av en langsgaende skyddszon, sakerhetszon och i korriktningen foregas den alltid av en
tvargdende energiupptagande skyddszon s.k. (Buffertzon).

Tvargaende energiupptagande skyddszon (Buffertzon)

Det ar ett skyddsomrade innan arbetsytan stfamstgor som en buffert om ett fordon inte skulle
uppmarksamma utmarkningen vid vagarbetsplatgartan olyckligtvis kér in i avstdngningen. En
tvargaende energiupptagande skyddszon (Buffertzon) skall darfor alltid upprattas vid ett vagarbete om
inte speciella forhallanden rader som inte kan medge detta. (Se aven avsnitt 9.10.3 Tvargaende
energiupptagande skydd). Innan tvargaende energiupptagande skyddszon ska ett energiupptagande
tvargaende skydd vara placerat.

Langsgaende energiupptagande skyddszon

Ar ett omrade i sidled mellan ett korfalt och sjalva arbetsomrade, dar personal befinner sig. Det maste
avgransas med ett fysiskt skydd i form av energiupptagande langsgaende skydd beroende pa arbetets
natur och hastighetsforhallanden. Energiupptagande $@gagnde skydd kraver dven en viss

arbetsbredd W-matt, beroende pa typ och klassningilket i princip ar storleken av deflektionen
(forflyttningen) vid en eventuell kollision plus bredden av sjalva barridren. (Se avsnitt 9.10.4)

Sakerhetgonen ar omradet utanfor stodremsan/trottoarkant vid sidan om vagbanan. Vagomradets
anslutning till en avstangd arbetsyta raknas inte som sakerhetszon, och den far anvandas for placering
av material, maskiner och utrustning om det finns energiupptagangedskom hindrar trafiken att

komma in pa omradet. Bredden p& sakerhetszonen dimensioneras utifran foreskrivna
hastighetsgranser och varierar avsevart, ju hégre hastighet, desto bredare sékerhetszon.

Trafikverket har andrat matten pa sékerhetszonen i siymtekniska krav och rad (TDOK 2012:86
version 4.0 kap 5 under 5.1 Sakerhetszon), och det k&nns befogat att kommunerna ansluter sig till
samma krav.

Trafikverket foreskriver dar att om hogsta tillatna hastighetsgrans ar 60 kredhska sékerhetszonen
vara minst 4 meter, vid 50km/h minst 3 meter, 40 km/h minst 2 meter.

Pa skyddsklassade vagar och pa andra vagar med hogre foreskrivna hastighetsgranser an 60 km/h géller
att bredden pa sakerhetszonen &r 1/10 av hastighetsbegransningens hastighet i meteygra krav

som framgar i TRVK och VGU. Om oklarheter foreliggetontakt med Vaghallaren for att utréna

vilket matt pa sakerhetszonen som galler.
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Trafikzon(Ny benamning av de ytor som bara trafikanter ska anvanda)

Det ar de ytor som &r avsedda fbafikanternas framkomlighet, och som inte far anvandas av
utforaren for upplag av material, uppstallning av maskiner och dylikt utan skall vara éppna och
reserverade enbart for trafikantern@essa ytor ska vara markerade och mattangivna pa den
inlamnadeTAplanen.

Om tillrackligt utrymme inte finns att tillga i den beraknade arbetszonen fér uppstallning av bodar
maskiner och materialupplagsa maste bestallaren/byggherren anséka om nyttjande av nagot annat
lampligt omrade pa annanats i nérheten av arbetet.

En sadan ansokan maste stallas till Polismyndigheten som med hanvisning till Ordningslagen utfardar
tillstand for nyttjande av offentlig plats efter att inhamtat yttrande fran markagaren.

9.7 Hastighetsdampande atgarder
Hastigheten forbi en vagarbetsplats behdver i regel sankas av sakerhetsskal. Sankningen kan géras med
hjalp av fysiska anordningar och vagmarken.

Fysiska anordningar, gupp, chikan och avsmalning ska placeras pa sadant satt att den 6nskade verkliga
hdgstahastigheten inte dverskrids av passerande fordon.

Det kan ocksa finnas andra skal for hastighetsbegransning exempelvis for att skydda kvalitén vid
arbeten med asfalteringar, vagmalningsarbeten eller andra ytbehandlingar.

Vid foreskriven, faktisk elleekommenderad hastighet bor foljande hastighetsgranser efterstravas:

A vid gupp 30 krh i
A vid chikan 5&m/h. S50
A vid avsmalning 7&m/h. 70

9.7.1 Utmarkning av hastighetsbegransningar

Utmarkning fors pa bada sidor av vagen bade vid sankning och hojning av hastigheten med C31

€l LadAIKSGA0SAINNYyayAyTED

Vid nedtrappning i storreteg &n 20km/h ska hastigheten markas ut med férvarning om den nya lagre
hastigheten, C3. 1 I a4 0 A 3 K S (i &dE 3 NV Byl 9By sker ska vagmarke C31

€1 I adA3AKS G vardSad kN sfailgk SoyhRrévs enligt TSFS 2019:74

Har vagen mer aatt korfalt i samma riktning ska denna forberedande utmarkning géras pa bada sidor
om korfalten. Forberedande utmarkning ges fore begransningen beroende pa hur hog hastigheten ar
pa vagen, ju hogre hastighet desto langre avstand.

Mellanrummet mellan vagnméiena 50 och 30 bdr inte vara langre &n 50 m. Markena 50 respektive 30
ska placeras som langst 100 m respektive 50 m fore vagarbetsplatsen.

Sa langt det ar mojligt ska hogre tillaten hastighet gélla under den tid pa dygnet da inget aktivt arbete
pagar pdstrackan, savida inte trafiksékerheten aventyras.

Vvagmarken for hogsta tilliten hastighet C$31 | & G A 3 K S (i SskaSa@tasNpp ingdstpdas
trafikforordningen, de far bara sattas upp efter beslut av lansstyrelse, kommunen eller annan
vaghalliningsmydighet.
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| fardriktningen ska vagens grundhastighet markas ut sa snart det ar majligt, det vill séga oftast direkt
efter det att trafikanten lamnat arbetsomradet. Det ar darfor viktigt att foreskriften utformas sa att
atergang till ordinarie hagihetsbegransning kan ske sa snart som mojligt efter vagarbetsplatsen.

9.7.2 Fysiska atgarder for att reducera hastigheten forbi arbetsplatsen
For att dampa farten forbi en vagarbetsplats kan farthinder av olika utformningar anvéandas

Hastighetsdampanrel atgarder kan ocksa vara visuell eller faktisk avsmalning, aktiva farthinder,
bullerrafflor, chikan (&urvor med liten radie) och sidoforflyttning av trafiken.

Ett farthinder kan vara fast monterat eller mobilt, avsikten &r att sénka den verkligalretstigvid en

aktiv arbetsplats. Farthindren har en héjd pa ca.-B%m och ar oftast gula till fargen. Antalet

farthinder som anvands ska anpassas efter trafikens hastighet pa platsen och tacka hela kérbanans
bredd sa att trafiken maste passera dver demnhutmarkas med X3narkeringsskarmfor sidohinder,

farthinder m.m.p& bada sidoy de ska ocksa anpassas till andra krav som kan finnas pa arbetsplatsen
som buller och damm som kan uppkomma vid passagen. Tank dven pa kollektivtrafiken da ni anvander
farthinder, de kanske ska passera manga ganger éver hindret och det kan bli ett arbetsmiljoproblem

for forarna.

Trafikméngd, vagsektion samt arbetets omfattning i tid &r avgérande kriterier.
Observera att vid risk for halka ska l6sa farthinder inte anvandas

Utmarkning av farthinder med 49+ | N/ A y 3 T lbatdvar inte Jill&nipas HaB Man Anvander
vagmarket E11 max 30 kméhw S 1 2 YY SY RS NI R , makatdFetydelse antefamakad i £
hastighetsreducerande atgarder har vidtagits pa strackan.

En chikan &r en hastighetsdampande atgard i form-lawr@a som skapats med trafikanordningar.
Avsmalning

Kdrbana/banor smalnas av for att ge en tydlig visuell effekt av kérledning samt att genom
avsmalningen erhalla en 1&g hastighet forbi arbetssat

9.8 Typer av Arbetsplatser

9.8.1 Rorlig arbetsplats
Ett rorligt arbete ar ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon som rér sig med en
kontinuerlig hastighet langs vageroftast i lagre fart an den hogsta tilldtna hastigbet

Arbetet kan vara plogning av sné vid sndéfall, saltning, sandning och mobilt méatningsarbete.
Vid rorligt arbete krévs endast utméarkning med en eller flera varningslyktor.
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9.8.2 Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete ar arbete som utfors fréiordon och fortskrider framat ryckvis eller som utfors

med arbetsfordon som fardas i en lag hastighet och som avviker avsevart fran den normala

trafikrytmen.

LYGSNYAGGSYGd FNBSGS dziFI NBR y2NXFEG FTNhY TR NR2Y YSI
LI ON3ISyYyE FANI OSNJEAT KFEAaGAIKSGSY AyidS | @SNRGAIL <
Arbetet bor utforas i perioder med |ag trafikintensitet.

Markbundna varningar ska alltid finnas, om sikten ar dalig pga. vaderforhallanden, kurvor eller
backkron.

Pa trafikintensiva vagar bagator med hastighet0 km/h eller hogre ska ett skyddsfordon anvandas
som ska vara utrustade med energiupptagande skydd (TMA, TA).

Fordon som inte arbetar i skydd av skyddsfordon vid lagre hastigheter, ska vara utrustade med de
avstangningsanordningarch vagmarken som kravs. (se avsnitt 9. Fordon.)

9.8.3 Tillfallig fast arbetsplats

Med enstaka arbeten av kortvarig natur avses arbeten som far paga hogst 1 timma, och det far inte
forekomma nagra schaktarbeten. Vid sddana korta arbeten, kan det teeléidgned att satta upp och
ta bort varningsmaérken och avsparrningsanordningam det tar att utfora sjélva vagarbetet, har ar

det riskanalysen och vaghallarens regler som ligger till grund for vilka skyddsanordningar som ska
anvandas.

Markplacerat enggiupptagande skydd kan, efter noggrann riskbedémning, undantas vid denna typ av
arbeten- om verklig hastighet pa passerande fordon kan reduceras med andra anordningar s att den
inte 6verstiger30km/tim och god sékerhet kan uppnas.

Arbetsfordonet skald anvandas som tvargaende avstangning och vara utrustat som fordon vid

intermittent arbete, alits med X2 a I NJ SNA y 34 a (othMZE FIF Ny K Y ARG BINI ONI I ND
b&da hall, varningslykta, och arbetsplatsen ska inhagnas med X B NJ S NR yrSidoRifdé&t,NY T |

Tl NI KAy ROgthiErbeYeddYidi€ bddrivas direkt efter fordonet om det ska anvéndas som

skyddsfordon, (téank pa buffertzonenslangd min. 15m i tatortsmiljo).

Pa lagtrafikerade gator utan tung trafik, kan lattare fordon (serviceldsawgynnsamma situationer
anvandas som skyddsfordon vid arbetsplatsen. Anvands fordonet som skyddsfordon far det endast ske
efter en noggrann riskanalys att fullgod sékerhet uppnas, som ska kunna uppvisas for vaghallaren.

Fordonet kan ocksa anvandas startdampande atgard i vissa situationer.
Ta alltid hansyn till vad som galler fér vagtypen i dvrigt. Riskbeddmning ar alltid ett krav.

Vid minsta tveksamhet anvand godkanda energiupptagande avstangningsanordningar.
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9.8.4 Kortvarig fast arbetsplats

Med en kortvarig (liten) fast arbetsplats avses arbete som inte pagar medag och som inte kraver

mer &n enstaka maskininsatser och skyddsanordningar. Dock ska en noggrann riskanalys goras for att
bedéma lamplig niva pa utmarkning och typer av skyddedningar.

A Arbetet f& inte pagé langre tid anax8 tim. inklusive etablering och avveckling.

A Arbetsplatsen far ateretableras foljande dag.

A P& arbetsplatsen erfordras endast varningsh pabudsmarken samt ett antal
avstangningsanordningar, rekommenderlagre eller hogsta tillaten hastighet.

T

Denna typ av utmarkning far intdlampas pa trafikintensiva vagar och gator.

A Tvéargéende energiupptagande skydd ska anvandas for att skapa en buffertzon, och vid
schaktarbeten i vissa fall &ven langsgaende @nppmagande barriarer. (se avsnitt 9.10.4)

A Undantag frén energiupptagande skydd kan medges om speciellt gynnsamma férutsattning
rader efter samrad med Véaghallningsmyndigheten. (se avsnitt 6.2 Villagata utan tung trafik,
och Bilaga F.)

A | 6vrigt galler deegler som beskrivs i avsnitt 9.10

9.8.5 Langvarig fast arbetsplats
En langvarig fast arbetsplats ar en arbetsplats dar arbetet pagar mer an 1 dag

Vid en sadan arbetsplats ska det alltid finnas tvargaende energiupptagande och oftast aven
langsgaendenergiupptagande skyddsanordningar mellan trafiken och arbetsplatsen. Dessa
energiupptagande skydd beskrivs i avsnitt 9.10

En bedémning ska gdéras om vilka vagmarken och anordningar som behovs for att uppratthalla
trafiksakerheten under tid da inget aktisrbete pagar, som under helger och natter och andra langre
avbrott.

Avstangningsanordning och markeringsskarm ®

X2¢ al NJ SNR y 3 a3 |shalilvka Rindrsits Hela hfdl® MNifden pa X2
ska vara min 300mm.

Forbudsmarke C2 C 2 NR 2 Y & ( NJ skaXinasHa vEideread4ieIS v € BEEE
avstangd. EEE

For att anvanda market G2C 2 NR 2 y & (i NJ kKfaksien faréskiifh 2 dzR ¢

utfardad av vaghallningsmyndigheten.

Avstangningsanordningen ska kompletteras med en lykta med fast rott sken om fordon maste vanda da
de kommerfram till avstangningen, i annat fall anvands gult blinkande sken.

Markeringsskarm X8 a I N] SNAY 3a a1 NNY FI N aAR2KAYRSNE FINIKAYR
Denna skarm far inte anvandas som avstangningsanordning tvars vagen. X3

gal N] SNAyYy3aal NNY TFNIN) Ysiamekday RnseN> Tl NI KAYRS

en arbetsplats for att markera kanten pa den korbara ytan, och kan aven

anvandas for att skilja trafikriktningar at.
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Avstangningsgrind
Avstangningsgrindr avsedd som avstéangning fér gang och
cykeltrafik. En avstangningsnd ska vara sa stadig att den klarar :
de pafrestningar som den kan utséattas for pa platsen. Den ska v
sa utformad att den inte heller utgor nagon risk for att fotgangare; S
kan snubbla da de gar emot, eller utmed avstangningen. -
Avstangningsgrinden skana forsedd med en markeringsskarm
som tacker hela grindens bredd. Skarmen far vara indragen 10
fran ytterkant pa grinden. Om sadana avstangningsgrindar anvands for att stanga av tvars en Gang
och cykelvag, s& ska den forses med en markeringsskaéiviatReringsskarn¥ | NJ Kav giiRsS NE
300 mm hojd och som tacker hela hindrets bredd pa den del av kérbanan dar fordon kan fardas. Se
9.3.2 da SS 7750 har tagits i bruk.

Skyddsracke med fot av betong eller stal
Skyddsracke ar en avstangning darréttke monterats pa en
fot av betong, stal, eller liknand@BS'att en anordning i form
av ett skyddsracke med betongfot eller fot av stal dar inte all
typer av racken som finns pa marknaden uppfyller kravet fo
barriar typ T1. Skyddsracke med fot av begeeller stal anvands da hogre sakerhet erfordras for gang
och cykeltrafik, tank pa mellanrummen som finns dar mindre barn kan krypa igenom (se bilder pa sid
26). Da tyngre skyddsracken anvands ar de i mindre utstrackning utsatta for vandalisering, beakta
ocksa hur hogt racket maste vara 1 4,6m da det ska skydda cyklister fran att falla 6ver anordningen
vid en pakorning. Det finns avstangningsgrindar som ar hogre och som kan monteras pa de flesta av
dessa anordningar. (se 9.3.2 eller SS 77504 derblivit gallande)

Montage av avstangning

Alla typer av racken ska vara monterade enl. tillverkarens
monteringsanvisningar, och vara sammanléankade,
forankrade eller belastade sé att de inte faller omkull vid & e llel '
den belastning de kan bli utsatta for. Avstamgar tvars -
emot fardriktningen pa G&ag bor vara placerade minst 2 m
fore den upptagna schakten eller motsvarande hinder, och vara sa héga att de stoppar en cyklist som

kor pa skyddet, de ska vara utmérkta nmath. 30 cmhog X2 a I NJ] SNRA y 33 & NBONa F1 NJ KA y |
underlatta for synsvaga ska man placera en nedre markeringsskarm eller motsvarande anordning

max.

20 cm 6ver marken for att de ska k&nna avstangningen med sin teknikkapp, och en évre

markeringsskarm med underkanten 80 cm 6ver marken. Denenexdirkeringsskarmen kan ersattas

med en motsvarande anordning eller fot som inte behdver vara reflekterande.

',f,'r'f,__' | uli 1= 1

Se 9.3.2 da SS 7750 har blivit gallande.

9.8.6 Aktiv oclej aktivarbetsplats

Nar vagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsforfilums pa platsen, kan varningsmarket A 20

ExF NYyAY3 FI NI ONIAFNDSGSE 12YLX SGGSNra YSR 2t A1l deal
¢ LILI @ &y AWSR YINSRELsiSSaypa Wageh ©

Detta for att hastigheten forbi arbetsplatsen ska bli den avsedtatradikanterna bl

uppmarksammade pa de forhallanden som rader. Dessa anordningar maste alltid demonteras eller

tackas nér arbetet inte &r aktivt.

Nar arbetsplatsen inte ar aktiv ska bara de varningsmarken och anordningar for begransning av

hastighet ocksom kréavs for trafiksdkerheten finnas kvar.
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9.8.7 Arbetsplatsensaximaldangd
En aktiv arbetsplats ska goras sa kort som majligt.

Varningsmarken som galler for en langre stracka, mer &n 250m ska kompletteras med en tillaggstavia
T1¢ + N3 & G NN DRrdetéréellef uNprepas. Om strackan &r langre &n 1 km anges striackans langd i
km.

9.9 Korledning
For att ge en bra kérledning langs arbetsplatsen anvands S EEEs e 1 = -

EYEN] SNAYIZATINNY Tl N élerR2 A = Pa AR NI Yoy o
heldragen gul, eller vit kantlinje o . Bl ] :
Vid sidoférflyttning av trafiken anvands X1Y | NJ S NJ&
svaga kurvradier kan X3a I NJ SNRA y 34 &1 N N
Tl NI KA Y Rsfomek stobOy3drébred och 1,2 m hog
med rinnande ljus anvands. Vid tvara kurvradier anvands
¢ Y I NJ S Nacl anddetsro@ graders kurvor, anvands dubbel eller fyrdubbelY(l N] SNAy3Ia LKL

Detta for att trafikanterna ska fa en sa tydlig vagledning
som mojligt, det ar viktigt att man inte blandar
markeringsskarmar for sidohinder med markeringspilar
och marleringsskarm. Om det finns en X2
markeringsskarm bakom X1 eller X3 ska den téackas eIIer
tas bort. Trafikledningslist

En trafikledningslissom tillater montering av
sidomarkeringsskarmaman med fordel anvandas som ett
komplement till Gvriga anordningarddrafik behover extra
tydlig korledning, till exempel da korfaltsbredden minskar
eller korfalt flyttas i sidled. Trafikledningslister bestar av c:
1 m langa sektioner som kan sammanfogas till en langre
SYKStGo® 5SSy Iy NaeringsIamide S 3
sidohinder, farthinder m.gn

Trafikledningslisten ger en tydlig kérledning vid 6verledningar och chikaner, och fér att skilja
korriktningar at.

9.9.1 Motande trafik och kérbanebredd

Vid vagarbeten med moétande trafik dar arbetet inkraktar pa korbaivadterstdende bredd
for passerande trafik vara minst ca. 5,5 meter. Vagbredder pa 8 5mm ska undvikas. Det
ska klart framga for fordonsférare om det gar att métas pa platsen.

Om det inte gar att métas ska den avsmalnade delen vara Gverblickirarat fall ska trafiken regleras
med signal eller vakt som vid langa strackor kan kombineras med lots.

Med fordel kan markeringsskarmar for sidohinder placera ut for att tydligt styra trafiken langs de olika
riktningarna. Vid mittdelning med X3Y I NJ&SANIANNEY  FI1 NJ A R2KBKRARBNE FI NI KAy
€LJA 0 2 dzR S y alllidis&Mthsluty¥id €arje ande.

Den hdgsta tillatna hastigheten skall alltid regleras da normal hastighet ar éver 70 km/h.

Det gér att lura 6gat genom att placera markeringspilar och regrigsskarmarna sa det ser trangre ut
an vad det i verkligheten &r.
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Vagmarkering

Om markeringar som galler tillfalligt i stallet for ordinarie markeringar pa grund av vagarbete eller
motsvarande ska de utféras med gul eller vit retroreflekterandefiimgeoch vara minst 15 cm breda

om de utfors som enkel gul linje, och minst 10 cm breda om de utférs som dubbel vi{TiBiES

2010:171)

Om den permanenta vita vagmarkeringen ar vilseledande ska de tackas eller tas bort, eller gul tillfallig
linje utféras som tar dver ordinarie linje och visar var fordon ska fardas.

9.10 Energiupptagande skydd

9.10.1 Allméant
| Byggnads och anlaggningsarbete AFS 1999:3 818 uttalas kravet pa att det skatfilnaekliga
skyddsanordningar som effektivt hindrar @t avleder trafik att komma. in pa arbetsplatsen

Trafikbuffert, skyddsbarriar, skyddsfordon med flera, &r skyddsanordningar for personal som
uppehaller sig pa en arbetsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.

Tvargaende energiupptagande sklyska generellt anvandas vid alla fasta arbetsplatser pa hela vag
och gatunétet oavsett vagens klassning, och oavsett vilken hastighetsbegrénsning som galler.

Har finns dock mojlighet att gora undantag i det specifika arbetet, vilket forklaras i néeadst text
samti avsnitt 9.8.3illfallig fast arbetsplats ocB.8.4 kortvarig fast arbetsplafse aven vad som galler
for langsgaende energiupptagande skydd i avsnitt 9.10.4 och Bilaga F for eventuella lokala
bestammelser).

Tvargaende energiupptagandkydd ska vara av en typ som testats enligt VVMB 351:2007
Trafikverkets metodbeskrivnin@m det gélleTMA eller TAkydd ska de vara testade enligt NCHRP
e 350 eller motsvarandéiven krockdampare kan i vissa fall uppfylla samma funktion

’ab\ och ska d& vartestade enligEN 13173.
, Det ar pa kommunalt gatunét tillatet att anvanda Rubas sgata trafikbuffertar.

Hastigheten ska da reduceras vasentligt, ej hogre an 50km/h forbi arbetsplatsen. Se
avsnitt 9.10.3.

Anordningen ska effektivt avieda elleindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen eller for att
kora ned i schakt eller ned i branta slanter. Energiupptagande skydd ska dven monteras for att
forhindra pakorning av oeftergivligt material eller fylining, s& som sten eller bergmatemidbsys
upp i anslutning till kérbanan.

Ett energiupptagande skydd kan inte ersattas med en tillfallig hastighetsbegransning. Tvargaende eller
langsgaende skydd ska forses med avstangningsanordningar X2 markeringsskarm for hinder respektive
X3 markeringdsirm for sidohinder farthinder m.m. Skydd som placeras tvars korriktningen déar
fordonstrafik férekommer, ska alltid vara energiupptagande.

Undantag

A Langsgéende energiupptagande skydd kan efter noggrann riskbedémning utelamnas vid
arbetsplatser i sambahmed ny och ombyggnad samt vid forstarkningsarbeten dar
framkomligheten ar begransad och trafikens hastighet ar mycket Iag.

A P& kortvariga fasta arbetsplatser (max 1 dag) och vid speciellt gynnsamma férutséttningar,
vilket konstateras efter noggrann riskdomning, och efter samrad med
vaghallningsmyndigheten, kan langsgdende energiupptagande skydd ev. utelamnas.

A Pa tilifalliga fasta arbetsplatser (max 1 tim.) kan efter noggrann riskbedémning ett tvargéende
energiupptagande skydd i vissa gynnsamma falittas av ett val utmarkt vaghallningsfordon.
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A P& villagator utan busstrafik kan langsgéende energiupptagande skydd utelamnas om god
trafiksakerhet och arbetsmiljo anda kan uppnas, detta undantag galler ej da schakter djupare
an 0,5m finns pa arbetsplatsen

A Om véagstrackan ar motesreglerad eller om det finns tva korfalt i samma riktning kan
utspetsningen pa en langsgaende barriar ersatta ett tvargdende energiupptagande skydd och
buffertzon. Vinkeln pa utfasningen ska da vara 6 grader eller mindre vid aavd@dv
kapacitets klass T2, 8 grader eller mindre vid anvindande av kapacitetsklass T3 och 20 grader
eller mindre vid anvandande av kapacitetsklass N2.

A Alla undantag forutsatter godk&dnnande av vaghaliningsmyndigheten.

9.10.2 Tillfalliga skyddsanomgar enl. MB TTM1
Dessa punkter géller och ska anvandas, da metodbeskrivningen MR IrEdits i bruk, och det finns
anordningar som testatoch godkansenl. MB TTWR1.

Overstiger den verkliga hastigheten 50 km/tim kan produkter testade enligt MBZIL inte anvandas

Vissa modeller av skyddsanordningar lampaiosigsaval till att leda trafik. Det ar dock viktigt att skilja
pa nar en skyddsanordnirmmvands som skyddsanordningch nar det anvands i annat syfte. Om en
skyddsanordning ska anvarglaannat syfte far det inte medfora trafikfadsdar det anvands som
skyddsanordning ska det uppfylla kraven under detta kapitel.

A KRAVar skrivna i punktlista i vanlig text under 9.10210.5 och ska féljas nar ovanstaende
testmetoder och materialifins att tillga pa marknaden.

Allméant: Tillfalliga skyddsanordningar ar ett samlingsnamn for anordningar vars uppgift ar att skydda
personal som befinner sig pa och/eller trafikanter som passerar en arbetsplats. Anordningen ska
effektivt avleda eller mdra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen, kéra ner i schakt eller nedfor
branta slanter. Skyddsanordningar ska aven monteras for att forhindra pakorning av oeftergivligt
material som till exempel upplag av gatsten eller fyllningsmassor i angjuiitinagen.

A KRAVLieverantérens monteringsanvisning ska foljas.

Rad:For att funktionen i en skyddsanordning ska sakerstéllas ar det viktigt att monteoiciys
skotselanvisningar féljs, att energiupptagande skyddszoner/buffertzoner beaktasigmetsonalen
har god forstaelse for utrustningens funktion och anvandningsomrade.

Overgangar mellan krockdampare/vagrackesandar och vagracke/barriar ska utformas pa ett
trafiksakert satt enligt skyddsleverantérens monteringsanvisningar. Leveranttagmuska uppvisa
dokument fran respektive tillverkare av skyddsanordningen som visar hur
krockdampare/vagrackesandar ska anslutas till olika typer av vagracke/barriar. Nar skyddsanordningar
ska forlangas med varandra ska utférandet vara tillatet av respekdterforsaljare/tillverkare av
skyddsanordningarna.

A KRAVFor de skyddsanordningar som anvands pa arbetsplatsen ska monteringsanvisnir
finnas tillganglig pa platsen. Monteringsanvisningen ska beskriva hur montering, anvang
och skotsel av skyddsardningen ska utforas.

A KRAVAIl dokumentation ska vara pa svenska
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9.10.3 Tvargaende energiupptagande skydd

A KRAVTvargaende energiupptagande skydd (buffertar, TMA, TA, SAA eller annan godké
anordning), ska anvandas vid alla fasta &spktser pa hela vagnatet, dar det forekommer
motorfordonstrafik, dock ej pA G@&igar dar ska skydden motsvara kraven i SS-1750

Undantag:

Ett tvargaende skydd kan i vissa fall ersattas med langsgaende energiupptagande skydd om det kan

fylla motsvaande funktion. se 9.10.1

A KRAV: Vid intermittenta arbeten ska tvargaende energiupptagande skydd anvands
hastigheten dverstiger 60km/h.

Rad:Tvargaende energiupptagande skydd ska vara monterade enligt monteringsanvisning och

forsedda med X2 markiegsskarm for hinder (min 300mm hog) pa hela hindrets bredd for att

sakerstalla god synbarhet mot trafikriktningen. Tvargdende produkter ska som regel vara testade enligt

VVMB 351:2007 (Trafikverkets metodbeskrivning), om det inte rér sig om TMA/TAstais éaligt

NCHRP 350 eller motsvarande. Aven krockdampare kan i vissa fall uppfylla samma funktion och ska da

vara testade enligt EN 1313

Buffertzon

A KRAVEN buffertzon ska alltid finnas efter ett tvargdende energiupptagande skydd.

A KRAVBUfertzonen pa ett tvargaende energiupptagandeskydd ska motsvara halften av v
hogsta tillatna hastighet i meter plus 10 meter, om inte annat kan styrkas av
produktleverantérens dokumentation. Buffertzonen bor dock aldrig understiga 15 meter.

Rad:Kravet pa buffertzonens langd beréaknas enligt féljande, halften av vagens hogsta tillatna hastighet
i meter plus 10 meter. P& en vag med 50 km/tim blir buffertzonen allts& 35 meter. Om den verkliga
hastigheten kan reduceras med hjalp av fysiska atgarder karvdrkliga hastigheten anvandas vid
utrakningen av buffertzonen. Buffertzonen bér dock aldrig undergigmeter. Avvikelse pa

buffertzonens langd far endast ske om entreprendren fortsatt kan sékerstélla en god funktionalitet. Om
exempelvis leverantoresv skyddsanordningen anger i sin dokumentation att en kortare buffertzon kan
nyttjas, eller om tester av skyddet vid tillatelseprévningen pavisar att en annan beréakningsmodell kan
anvandas kan detta motivera en justering. Dokumentation ska da finnas pésptatsen.

A KRAV1 buffertzonen far inte maskiner, oeftergivligt material, upplag eller personer finna
A KRAVPersonal pa en vagarbetsplats ska kanna till vilka ytor som ingar i buffertzonen.

Rad:Alla tvargdende energiupptagande skydd tektaenligt VVMB 351:2007 ska ha en
energiupptagande buffertzon. Alla som arbetar pa ett vagarbete ska kanna till vilket omrade som ingar
i buffertzonen. Detta omrade kan med fordel vara utmérkt. Da skyddsanordningen kan forflyttas inom
buffertzonen vid kallion ar det viktigt att inga fordon, redskap, personer eller andra riskfaktorer finns
inom detta omrade, samt att skyddet &r placerat p& sadant satt att fordonet hindras fran att komma in
pa arbetsplatsen.

Observera att det finns nagra olika typer avfikkhuffertar eller andra anordningar som placeras tvars
vagen och som ar godkanda att anvandas vid olika hastigheter pa det statliga vagnatet (olika tyngder,
med eller utan bromsmatta etc.).

A KRAVSamtliga buffertar ska stallas upp och sammankoppléigtdaverantdrens anvisningal
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9.10.4 Langsgaende energiupptagande skydd enl. EN 1317 och MB TTM

En metodbeskrivning ar framtagen och finansierad av SAK, SBSV, Trafikverket och nagra

storstadskommuner, fér uppstéllning i tatortsmiljo MB TPMa ®1 & €/ AG &0k NNANNBNE X RS
varden for vad andra uppstéllningsvarianter och langder klarar vid en pakorning i 30 och 50km/h vid de

vinklar och situationer som kan bli aktuella i en tatort.

Denna standard kommer att kravas av kommunermariren snar framtid da leverantérerna av

barriarer fatt fram fungerande anordningar som uppfyller kraven i MB-2IM

A KRAViangsgaende energiupptagande skydd ska anvandas nar en eller flera av foljan
forutsattningar rader:

o Ett schakt finns i vageeller inom vagens sakerhetszon som ar 0,5m eller djupare, ellé
vid motsvarande nivaskillnad av annan orsak, oavsett hogsta tillatna hastighet.

0 Vid fasta arbeten dar personal finns i
omedelbar narhet <2,5m fran
passerande fordonstrafik och en
verklighastighet p& fordonstrafiken e
som overskrider 30 km/tim.

D = deflekticnsutiymhe
= shyddszon ]

o Oeftergivligt material eller annan
.. . ° . | Barndrens bredd | Deflektionsutrymme |
jamférbar fara finns pa vagbanan eller 0 f |
inom vagbanans sakerhetszon och de W be' bredd
. . " . =arbetshre
verkliga hastigheten ar 50 km/tim eller
hogre.

o Ett befintligt vageller brorécke
demorterats.o Nar befintlig vagslant
gjorts brantare an vagens normala
standard.

A KRAViangsgaende energiupptagande skydd ska utrustas med X3 markeringsskarm for
sidohinder, farthinder m.m. med en minsta storlek motsvarande 0,1 x 0,4 meter, de forsta
sista 15 metrarna av anordningen ska ha X3 med som mest 3 meters mellanrum.

KRAV1iangsgaende energiupptagande skydd ska som minst uppfylla kravet for kapacitet
T2 enligt EN 1312. For att kapacitetsklass T2 ska tillatas ska montering skighenined
monteringsanvisning, inte minst vad galler infastning oefmatt. Monteringslangden far inte
heller understiga testlangd.

KRAVPA grund av rasrisker vid schakter sa foreskrivs att schaktmassor och material inte
placeras nara schaktkamteSakert avstand maste dock bedomas efter vilka férhallanden sq
rader pa platserr men minst 0,5 m skall efterstravas. Stodkonstruktioner kan behévas.
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A KRAVVid akuta arbeten kan langsgaende energiupptagande skydd utelamnas om tillrack
sakerhet lan erhallas med andra anordningar och den faktiska hastigheten pa passerande
trafik nedbringas sa att ingen risk for att fordonstrafik ska komma in pa arbetsplatsen finn
Noggrann riskanalys &r ett krav.

A Undantag:Vid tillfallig fast arbetsplats kan I§sgéende energiupptagande skydd utelamnas
under dagtid nar aktivt arbete pagar om trafidch arbetsmiljon ar tillracklig god i forhallande
till verklig hastighet pa passerande trafik och minst 2,5m finns mellan avstangningen och
arbetande personal om velig hastighet éverskrider 30km/h. Under 6vrig tid ska schaktgravar
tackas med korplat och/eller forses med langsgaende energiupptagande skydd.

A Undantag:Om en barridr inte kan monteras enligt monteringsanvisning fran skyddets
leverantor, ska kapacitetsidaen pa skyddet motsvara T3 eller N2 med eitdtt som inte
overskrider W5. En riskanalys ska utféras enligt Arbetsmiljoverkets krav, riskanalysen ska aven
behandla trafikantens séakerhet.

A KRAV: Riskanalysen ska innehalla:
0o En beskrivning av varfor bamén inte kan monteras enligt kraven.De atgarder som
utforts for att sakerstélla en lagre verklig hastighet pa passerande fordon.

o De atgarder som utforts for att begransa pakarningsvinkel vid kollision. Hur oskyddade
trafikanters sakerhet uppratthall€n beskrivning av vilken klass, montagelangd och
arbetsbredd som kan tillampas med stod av raden.

A KRAVLangsgaende energiupptagande skydd ska monteras enligt tillverkarens eller
leverantdrens anvisningar.

o Alternativ I6sning:Energiupptagande dndeleant kan anvandas. Andelement ska da
uppfylla kraven i EN 1313.

0 Alternativ I6sning:Som alternativ till energiupptagande &ndelement kan invinkling av det
langsgaende energiupptagande skyddets andar anvandas, det ska da ha ett nedfasat
andelement i varjéinde. Detta ska vara vinklat max 8 grader fran vagens langdriktning men
bor inte starta pa vagbanan i den dnde som trafikanten méter, utan bérja dnda ute vid
vagkant eller intill kantsten. Denna I6sning ska alltid féregas av ett tvargaende
energiupptagandekydd och buffertzon.

Arbetsbredd for skyddsbarriar
Arbetsbredden, W, ar avstandet fran
trafiksidan av ett langsgaende
energiupptagande skydd fore pakorning,
till skyddets maximala yttre lage efter
pakorningen. Skyddszon ar den yta som
skyddet flyttds i sidled vid den test som
utforts enl. EN 1317. Denna yta ska vara
fri fran hinder. TR
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Skyddszon (deflektionsutrymmet)

A KRAVEN skyddszon ska finnas i sidled mellan ett langsgédende energiupptagande skydg
mot en arbetsplats eller schakt. Breddpa zonen avgors av skyddets deflektion som fastg
vid krocktester samt skyddselementets egen bredd, vilka tillsammans bildar W =
€L NDSGAa0NBRRE O

A KRAVZonen bér vara tydligt markerad for att markera gransen for den avstangda ytan.
fordon, redskap eller material far placeras inom denna zon, ej heller personal far uppehg
inom zonen.

KRAVZonen ska vara plan och av samma underliggande material som vid testerna inor
yta som leverantoren féreskriver som arbetsbredd.

Undantag:Da det begransade utrymmet inte mojliggér montering med full arbetsbredd enligt
monteringsanvisning kan justering av arbetsbredden i undantagsfall tillatas.
Grundférutsattningarna for detta &r att utrustningen ar T3 eller N2 klassad och haretaiV

pa hogst W5. Utrustningen far inte vara kortare an att god rackesfunktion uppnas och
omstandigheterna pa platsen ska inte mojliggora annan atgard. Justeringen far aldrig resultera
i en arbetsbredd som &r mindre an 50% av originalarbetsbredden. Utfoski® ocksa kunna
redogodra for att lampliga atgarder har vidtagits for att sanka hastigheten pa passerande trafik.

9.10.5 Energiupptagandskydd pa fordon (monterade pa eller dragna av fordon, eller
fristdende) (gallande)

Energiupptagande pakorningisydd kan vara
monterat pa, eller draget av ett
vaghallningsfordon, eller placerat pa vagen, pa
ett tillatet satt. De benamns som:

TMA¢ ¢ NHzO1 az2dzy i SR ! (S S
TAé ¢ NI Af SR ! GGSydz 2 NEZ
SAA {GFYyR 1f2yS 1 4GSy dz”

A KRAVTMAskydd ska vara ldtelseprovat och godkéant av Trafikverket.
TMA (Truck Mounted Attenuator) eller TA och SSA (Truck Attenuator) ar tvargdende
energiupptagande pakorningsskydd som kan vara monterat p3, eller draget av ett
vaghallningsfordon eller fristdende.

A KRAVTIMAskydd ska vara i fullt funktionslage innan fordonet etableras som skydd.

A  KRAVTMA fordonet ska ha en bruttovikt som stammer 6éverens med tillverkarens
rekommendationer och utforda tester.
Rad:Barare eller dragfordon av TMA ska alltid ha en lagptuttovikt, anpassad efter den hégsta
tilldtna hastigheten och trafiksituationen pa platsen. Vid arbeten som utférs pa vagar med hdgsta
tilldtna hastighet 6ver 70 km/tim eller med hog andel tung trafik, rekommenderas en bruttovikt 6ver 9
ton exklusive kten av det energiupptagande skyddet med infastningsanordning. Detta under
forutsattning att skyddstillverkarens rekommendationer om béararens eller dragfordonets vikt féljs. Det
ar dock tillatet att anvanda fordon med en bruttovikt som &r lagre, undetdéttning att
skyddstillverkarens rekommendationer om béararens eller dragfordonets vikt foljs.
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A KRAVTMAskydd ska ha en verksam bredd pa minst 1,75 meter.

Rad:Den verksamma bredden pa TMRyddet bor helst Gverstiga 2,30 meter, men bredden fér in
understiga 1,75 meter.

Avstandet mellan TMA och framforvarande vagarbete far inte vara kortare &n den energiupptagande
zonens langd. Avstandet kan utokas till hgst 250 meter om hela strackan kan éverblickas av
trafikanterna. Om flera arbetsfordon fisrpa vagbanan ska TMA eller TA vara monterat pa eller draget
av det forsta fordonet som trafikanten nar i varje korfalt och pa vagrenen.

Avstandet mellan TMA och framférvarande vagarbete far inte vara kortare &n den energiupptagande
zonens (buffertzonen&ngd.

A KRAVSkyddsfordon far inte ha last som klassas som farligt gods.

A

KRAVFordon som anvands for att lyfta ndgon typ av last eller personer (fordonsmontera
kranar, skylift) far inte anvandas som skyddsfordon.

A KRAVTvargaende enmgiupptagande skydd ska finnas vid allt arbete fran mobil
arbetsplattform, dar fordonstrafik kan passera med mindre &n 2,5 meters avstand i sidleg
den mobila arbetsplattformen eller lyftanordningen och arbetsplatsen ar avstdngd med X
markeringsskarnfor sidohinder, farthinder m.m. oavsett hogsta tillaten hastighet pa gatar

KRAVTvargaende energiupptagande skydd ska vara forsedda med X2 markeringsskarn
hinder mot trafikriktningen pa hindrets hela bredd fér god synbarhet-800mm hojd.

10. FORDON OESSTRUSTNING VID VAGARBETEN

10.1 Allmant

Fordon som utg6r hinder eller fara for évrig trafik ska ha de fordonsutrustningar, lyktor, vagméarken och
trafikanordningar som kravs for uppgiften och enligt nedanstaende krav.

Se TRV:&jtmérkning av fordon i vaghéaliningsarbeteoch! GG F Nb Sl YSR @NIKAft yAy
Trafikverket kraver dven att tung lastbil samt slapvagn (6ver 3,5 ton) ska genomga extra bromskontroll

en gang/ ar forutom ordinarie besiktning, det far som langst vara maxBnatin mellan tva

besiktningstillfallen.

Backvarning

Pa platser dar oskyddade trafikanter eller personal uppehaller sig ska lastbil, dumper eller annat fordon
som vid backning har skymd sikt bakat fran forarplatsen vara utrustat med backvarningsutsusénin
9.3.2

Séker hytt

Fordon kan anses ge acceptabel sdkerhet om de har hytt som uppfyller kr@\&fS 2013:$8ch
forarstol for foraren och passagerare, samt ar utformade med en saker férarmiljo.

Forare i arbetsredskap eller fordsom inte uppfyller dessa forutsattningar raknas som personal pa
vagen.

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanordningar raknas som personal pa
vagen. Se aven Arbetsmiljoverkets foreskrift (AFS 2006:6 Lyftanordningar oethshyéip).
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10.2 Fordonstyper vid vagarbeten

10.2.1 Skyddsfordon
Ett skyddsfordon ar ett fordon som har till uppgift att skydda trafikanter och personal vid ett vagarbete
och kan vara forsett med TMA eller TA. Se avsnitt 9.10.5

Vikten pa ett skyddsfaion utan TMA eller TA ska bestammas utifrAn entreprendrens riskanalys.

Ett arbetsfordon kan vid intermittent arbete vara sitt eget skyddsfordon och ska da vara utrustat som
skyddsfordon.

Fordon som ar lastat med gods som omfattas av lagen om transpéatlay gods far inte var som
skyddsfordon.

Vikten pa skyddsfordon, minst 7 ton &r krav hos Trafikverket enl. beslut.

Radet till entreprendrerna fran Trafikverket ar att skyddsfordonet vager minst 9 ton. Hos
kommunala véaghalliningsmyndigheter kan regkefor anvandning av skyddsfordon eller
bruttovikten variera beroende péa vagklass och arbetsaktivitet. Ta kontakt med den
tillstandsgivande vaghallningsmyndigheten. Se bilaga F.

10.2.2 Varningsfordon

Varningsfordon ar ett fordon som har till uppgift aarna for en framférliggande arbetsplats. Minsta
vikt pa ett varningsfordon pa det statliga vagnatet med en hastighetsgrans éver 60km/h &r 7 ton
bruttovikt enl. beslut av Trafikverket, men radet till entreprendrerna ar minst 9 ton.

Varningsfordon ska va utrustade med varningslykta och Xarkeringsskarm for hindened
behovliga vagmarken samt varningslykta. Om sa erfordras ska fordonet vara utrustat med
energiupptagande skydd (TMA).

Fordon som &r lastat med gods som omfattas av lagen om transpaatlagt fjods far inte vara
varningsfordon. Hos olika vaghallningsmyndigheter kan reglerna for anvandning av-siofdds
varningsfordon eller for bruttovikten variera beroende pa vagklass och arbetsaktivitet. Kontakta den
aktuella vaghaliningsmyndigheten fyiterligare detaljer.

10.2.3 Tillfalligt vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en

personbil klass 1, eller en latt lastbil som anvands for att

utfora ett vaghallningsarbete. For att ett fordon skall raknas / B
som et vaghaliningsfordon ska det minst vara utrustad me ™=
varningslykta. Om fordonet utgér hinder eller fara i trafiken

ska detocksd haX2a I NJ] SNA y 334 a othMRO F

€+ NYAY 3 T mdnlergtgfordedies G S ¢

Far anvandas sofdrstarkt fordonsmarkering pa ett vaghallningsfordon. Markeringen ska utforas i
ett sammanhangande monster och aven fordonets konturer ska v
utmarkta. Monstret ska besta av rektangulara rutor i forhallandet
1:3 som anpassas efter fordonets storlathdontur. Markeringen
ska vara utford i prismatiskt reflekterande fluorescerande orange
folie och i prismatiskt reflekterande blatt. Bilens farg bér vara ljus -
att kontrasteffekten ska bli bra.
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10.2.4 Mobibrbetsplattform

Med mobila arbetsplaformar avses fordon eller efterfordon med en
korg som vagarbete kan utforas fraArbetsmiljoverkets foreskrifter;
Anvandning av arbetsutrustning (AFS 2006:4) samt Lyftanordningar
och lyftredskap (AFS 2006a&)ger forutséattningar for hur dessa
fordon, redskap, kan anvandas vid vagarbeten.

Dessa anordningar far aldrig kunna pakoras av andra fordon!
Vaghallningsmyndigheten kraver att utforaren uppréattar erplan

Over arbeten med lyftanordningar i trafikmiljo.

Energiupptagande tvargdende skydd skachinvandas nar arbete
utfors fran mobila arbetsplattformar forutom dar endast gangtrafik
forekommer. (se 9.10.5)

I undantagsfall kan enbart Skyddsfordon (utan energiupptagande
skydd) fa anvandas nar arbete utfors pa mindre gator dar den verkli
hastighaen ar30km/h eller lagre. Pa G@igar ska ett val tilltaget
arbetsomrade sparras av enl. MB T-PMel. SS 7750.

Allt arbete fran mobila arbetsplattformar ska féregas av en noggrann
riskanalys och utféraren ska radgora med Trafikenheten i varje efakil

Atgarder ska vidtas for att hindra anordningen frén att valta, glida eller forflyttas oavsiktligt. Personlig
fallskyddsutrustning ska anvandas.

10.2.5 Lotsbil
Lotsbil &r ett fordon som anvands for att leda trafikanter forbi en vagarbetsplaitshil ska vara
personbil, klass 1, eller latt lastbil.

Vaghallningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta samt med en informationstavla som ar hogt
placerad pa fordonet. Informationstavlian ska vara utformad sog d2LJLI & & y Aryled texteN NJ| S ¢
¢2d0a Flfe YATéEd

Textstorleken ska vara 200 mm for versal text och 140 mm fér gemen text.

Vid anvandning av VMskylt med svart botten ska textstorleken vara 150mm for versal text och

110mm fér gemen text.

&
e

10.2.6 Efterfordon
Ett efterfordon &r ett fedon som inte &r slapfordon, till exempel vAgmérkesvagn, sandspridare och
liknande.
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Vagmarkesvagnen ar funktionellt sett ett fordon avsett for 1600-2200mm
att bara vagmarken, markeringsskarmar och =11
avstangningslyktor. . . .

300-600mm
Vagnen ar ett efterfordo som vid transport till och fran en [—

vagarbetsplats far koras i 70 km/h om vagnen uppfyller de
krav som framgar av foreskrift TSVFS 1987:15. Min 1000mm

100-300mm

_ Maxy10n mm

Om tva vagnar kopplas samman ar den hdgsta tillatna

hastigheten 30 km/h. LGSkylt ska monteras pa den sista - Paaze
vagnen. 1‘[:"'. . \.I{I_E_
B

Max 300mm

Bredden pa vagnens markeringsskarmar kan variera mell. A =
ca 1600 mm och 2200 mm. SO s SO0

0.75xA
Vagnen far aven bara de vagmarken som galler for fordon i
rérelse se kap 10.3.9

Vagnen ska vara forsedd med den utrustning enl. Trf. som galler for bromsade slapvagpoan fo
registreringsskylt for att vara latt att upptéacka i mérker.

Tva vaxelvis blinkande avstangningslyktor med riktat gult ljus ska placeras ovanfor den Gversta
markeringsskarmen. Lyktorna ska placerasgB00 mm fran markeringsskarmens ytterkant. Ma@01
mm ovanfor den 6vre skarmen.

Lyktorna ska alltid vara i funktion, utom nar vagnen &r placerad i anslutning till en trafiksignal,
jarnvagsovergang med signaler eller liknande.

D& en vagmaérkesvagn &r placerad bakom trafikanordningar, till exemgely¥l] S NJR yeller X3A f | NE
EYEFN] SNAYyI&aal NNY Tl N skadéhhédie ghiarBidiltaekashelieKtds YaASNI Y O Y d ¢
for att ge en tydligare trafikledning till trafikanterna som ska passera hindret. Tackning ska vara
heltackande och fargen ska varett, svart eller gra.

10.2.7 Ovriga fordon och maskiner

W

SR U
30
20

»

(LU VIS VRN UG IR U L )

13 U TR TRRT VR U

Vid vagarbeten férekommer aven fordon som klassas som motorredskap, till exempel vagvaltar, frasar,
klistermopeder och laggare. Dessa fordon ska vara utrustade med varningslyktor for ath&adet

kan utg6ra hinder eller fara om de befinner sig utanfor ett avstangt vagarbetsomrade.

D& motorredskap utfor arbete utanfor avstangt arbetsomrade ska &venX2 NJ SNRA Yy 3a a1 NN¥Y T
K A y RnSrieEas pa redskapet.
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10.3 Fordonsutrustning

Som forabnsutrustning raknas lyktor, ljusanordningar, vagmarken och trafikanordningar som ar
monterade pa fordon. Fordonsmarkeringar for tungt fordon och-sk3fitar behdver inte vara synliga
pa ett fordon i aktivt arbete som har avstangningsanordningar monterade.

Registreringsskyltarna ska vara val synliga och hallas i sddant skick att de latt kan avlasas. Detta galler
dock inte nar en bil anvands i vaghallningsarbete eller liknande arbete och den ena skylten skyms av
redskap eller annan utrustning som anvandshietet

10.3.1 Lyktor pa fordon
Fordon i vaghallningsarbete ska ha minst en varningslykta.

A Varningslyktan pa vaghéliningsfordon ska ha roterande eller blinkande gult ljus vid
vagarbete eller liknande arbete nér fordonet utgdr hinder eller farafaig trafik
genom sin plats pa vagen eller genom framforandet.

A Lyktor f&r inte monteras s& att de kan férvaxlas med fordonets ordinarie
korriktningsvisare eller backningsvarningslyktor.

Lyktor ska vara Gfaarkta och far inte vara blandande. Lyktor pghallningsfordon (utéver ordinarie
fordonslyktor), ska ha tydlig typgodkannandebeteckning, samt markt med lyktans klass, tillverkare och
tillverkningsar.

9.3.2 Backvarning
Pa platser dar oskyddade trafikanter eller personal uppehaller sig ska lasthjped eller annat fordon
som vid backning har begransad sikt fran forarplatsen vara utrustade med:

A tva lyktor med orangegult ljus for att minska risken att mannisk
blir pakorda vid backning. R

1

A Kamera monterad for att ha god uppsikt bakom fordonet

A Skam i férarhytten for att i realtid kunna se vad kameran visar
A Eller backningsvakt som goér féraren uppméarksam p& hinder vic
backningen. Ljudsignal kan vara ett komplement till ovanstaent

Lyktorna ska endast vara i bruk nar fordonets backvéxel ar i ak DL o ,b

lage.

10.3.3 Varningslyktor
Varningslykta ska finnas pa vaghallningsfordon och vara monterad enligt Transportstyrelsens
foreskrifter.

Varningslykta ska endast anvandas for att varna ovrig trafik for att fordonet stéllt
upp eller kors sa att det tgor hinder eller fara for 6vrig trafik.

Det innebar att varningslyktor inte bér anvandas vid normala transporter och inte
heller inom en avstangd arbetsplats!

Varningslyktor ska monteras pa fordonet sa att de ar i det narmaste vagratt mot
markplanet.Om en
varningslykta kompletteras

Ik ,.;

med en annan blinkande lykta ska
den vara ansluten pa ett sadant
sétt att den endast kan " vara

tillkopplad da ’ m
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varningslyktan ar tand. Ljuskallans centrum p& minst en varningslykta ska kunna ses runt om
fordonet fran en hojcav 1,2 meter 6ver markplanet och pa ett avstand av 20 meter och langre bort
fran fordonet.

Riktade varningslyktor som ar godkanda enligt ECE R65 kategori X kan

anvandas om de ger synbarhet runtom fordonet.

D4 avstangningslyktor & monterade pa ett fondeehdver varningslyktan inte synas at det hall
avstangningslyktorna ar riktade.

Funktionskontroll

Fordon med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa som visar fast orangegult
ljus néar lyktan eller anordningen &r tillkopplad. Lams&a vara val synlig fran forarplatsen.
Kontrollampan ska vara kopplad sa att den slacks om varningslyktan inte &r i funktionslage.

10.3.4 Varningsblinker

Fordonets ordinarie varningsblinker far anvandas vid vagarbeten i akuta lagen nar varnimgslykto
saknas eller tillfalligt &r ur funktion.

10.3.5 Arbetsbelysning

Arbetsbelysning med vitt ljus far inte vara riktat bakat pa sadant satt att trafikanter kan uppfatta att
det framférvarande fordonet kommer emot dem.

Vitt ljus, arbetsbelysning, fér inte vara riktad
s& att trafikanten kan se ljusdéppningen och
forvaxla den som motande trafik t.ex.
belysning av redskap.

Arbetsbelysning som monterasvid ramen under flaket och
ska riktas i plogvingens riktning.

Arbetsbelysning
monteras invid . P o
ramen under Arbetsbelysning som monteras invid utkastet pa en
flaket och riktas . : F

Pl saltspridare ska riktas rakt ned i vagbanan.
riktning.

Arbetsbelysning monteras
invid utkastet och riktas rakt
ned i backen.
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10.3.6 Positionslyktor
Redskap som &r bredare an 2,60 m eller skjuter ut mer an 2@tanfor fordonet pa nagon sida ska vid
fard vara tydligt utmarkta.

Under morker, i skymning eller gryning och i 6vrigt nar det ar pakallat av vaderleken eller andra
omstandigheter, ska alltid sadan utrustning markas ut enligt féljande;

A Framtill med lykbr som visar vitt ljus framat samt med vita reflexer pa lastens yttersta delar
A Baktill med lyktor som visar rott ljus bakat samt med roda reflexer pa lastens yttersta delar

10.3.7 Avstangningslykta

Avstangningslyktor kan monteras pa vaghallningsfarsom har avstéangningsanordning, de ska finnas
om inte varningslyktan syns pga. monterad utrustning. Dessa kan kombineras med fordonets ordinarie
varningslyktor.

Nar avstangningslyktor &r kombinerade med en varningslykta ska avstangningslyktorna tdreaans
pa ett sadant satt att de endast kan vara tillkopplade da varningslyktan &r tillkopplad.

10.3.8 VMS ljusanordningar (elektroniska omstéllbara ljustavlor) pa fordon

Vaghallningsfordon far ha kompletterande bakgrundskarm eregusanordning
som visar en gul pil, ett vagmarke eller annan symbol. Syftet ar att 6ka
upptackbarheten.

Anordningen X5 anger att trafikanter kan passera pa den sida som pilen eller
pilarna visar. Pilen eller pilarna kan vara fast lysande eller blitgkaoch véaxelvis
blinkande nar trafiken ska passera pa bada sidor om vaghallningsfordonet.

X 5Gul ljuspil eller pilaskall visas nar vaghallningsfordonet ar placerad pa
vagrenen och hanvisning kan ske till korfalt som ar fritt fran motande trafik.

Anordningen kan formas antingen av separata lyktor eller av sammansatta
diodmatriser.

Ljusanordningen ska kunna manévreras fran forarplatsen samt kunna 6verva
realtid.

10.3.9 Vagmarken monterade pa fordon i rorelse (TSFS 2019:74 168)
| samband me vagarbete eller liknande arbete eller andra tillfalliga forhallanden far
foljande vagmarken eller anordningar vara uppsatéafordon i rorelse:

1.A1L,é £ NYAy3 FIN aGdSya1z2iaide¢o
2.A20,6 £ NYyAy3 FI N GNIAFNDBSISE @
3.A40,£ 2 NYAY3T FIN FYyYylLy FINIéOD
4, A41,€ tINY Ay 3 FTHENR2ZE &#ORIDAREY {1 ND I
6. E13,¢ wS12YYSYRSNIR KI 3adlk KIFa&ad
7.E14,¢ wS12YYSYRSNIR KI 3adlk KIFa&ad
8. X2, gal N]SNAy3Ia &a1NNY FI N K?2
9. X3, gal N]SNAy3I&aa]TNNY FI N aar
10.X5, ¢ Ddzf  BXzE BJAz& LISt f RE @
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F25£ Y| NJF Nf ,loch@d26IKI NE Nf ( fadvaauppsat Bdif@rdon i rérelse om fordonet
befinner sig pa en plats utanfor korbanan eller om det finns sarskilda skal for annat och vara i minst
normalstorlek

Marke J2¢ | LILJ & ¥ M NRrSdra uppsatt pa fordon i rérelse om det finns synnerliga skl for
det.

+ NYAYIAYNN] Sy Y2yGSNIRS LI FT2NR2Yy A NI NBtasS TN
F2NR2yadzi YNNyJYyAy3 all S@od LINo6odzRAYNNL S GF NI A ad2NJ
Normalt skapdbudsmérken inte anvandas, ej helleré&Xa dzf  t 2 dza LI%pé& fordn oS &) f 2 dza LIA | |
placerade till hoger pa kdrbanan och dar trafiken maste svanga ut i motande korfalt for att kunna

passera.

Nar en vagmarkesvagn placeras som chikan ska pabudsméirbélv | @ a2 NI S1 Sy £ Ye 01 Si
Skarmarna far visas bade bakat och framat vid t.ex. placering i refug.

Vid fordonsutmarkning med enkel ¥2a I NJ S NA& y 3 & & {shaNan mifdt JerkKnbjg & S NE

400mm.

a NNJ S UgplygniBg oén korfadtnar mérket plaeras pé ett fordon och &r utfort i storleken mycket

stor och fordonet &r placerad pa vagrenen, far markeringsskarmar utelamnas.
Pa en vagmarkesvagn ska de utelamnas, men vara forsedd med avstangningslyktor dver F25.

10.3.10 Placering akarmaroch vagmarken pa fordon

Skarm eller skarmar ska vara placerade enligt vidstaende bild och ha en sammanhangande hojd av
400-600mm.

Bakre skarmen far ha en 6ppning om max 50cm for att méjliggéra anvandande av draganordning eller
annan kopplingsanordning.

Den redre skarmen placeras langst bak alt. langst fram da fordonet upptar utrymme i métande korfalt,
eller pa det redskap fordonet bar beroende pa vilken typ av arbete som utfors.

Den 6vre markeringsskarmen far forskjutas i langdled ¢ 4xstineninesbitormnteas x R A
mmo vanfr en & pd
(I detta fall taket). Indrag om

ska tacka den fordonsdldet &r monterat pa. och mux 100 mm frin dess ytterkant

100 mm fir gbras pd resp. sida

En markeringsskarm som monteras pa fordonets front 1
anpassas efter fordonets utrustning om den av tekniskz
skal inte kan tacka hela fordonets bredd.

Skarmen kan da kompletteras med vertikalt placerade e
markeringsskarmar, 800 x @dnm, pa fordonets bada  waskerngs-
sidor. Dessa skarmar ska ha reflex pa bada sidor. Inomr b ipding
tattbebyggt omrade far X2 markeringsskarmar placeras

pa fordonets tak eller hytt som rullgardinsmontage eller
Markeringsskirm ska téicka hela hindrets

fallbart montage. Vagmarke far da vara i storlek liten.  smet bedd. Max 1200 mm
o o ) . o Bredden firminskas med 100 mm pé resp. sida,
Avstandetmellan tva markeringsskarmar far anpassas = Avbutt fir dmganording fir goras med

max 500 mm.

likasé hojden pa skarmarna men de ska tillsammans vara
minst 400mm, har man bara en skarm sa ska den vara 400mm hdg.

Sver viigbana
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Vagmarken och avstangningsanordningar som ar monterade pa fordon ska vara tackta eller
slackta vid transporter till och fran arbetsplatsen. Vid kortare forflyttning under intermittent
arbete kravs dock ingen tackning eller demontering.

Montering av skarmar och Lyktor

Da avstangningslyktor & monterade behéver ingen varningslykta synasl&ltisom
avstangningslyktorna ar riktade.

Forarhytten ska ha saddan hallfasthet och vara sa fastsatt att forare och passagerare far
tillfredsstallande skydd mot skada.

Plog och Sandningsbilar

Nar arbete utfors inom avstangt vagarbetsomrade kravs irfigefonsburen avstangning.

Minsta krav pa utmarkning vid till exempel sandning, saltning och snoréjning vid snofall &r minsta
utmarkning varningslykta som kan ses fran alla hall. Utstickande redskap ska vara tydligt utmarkta.
Se avsnitt 10.3.6

Andra maskiner som anvarsi vintervaghallningen

Vid arbete med borttagning av is snovallar och liknande arbete p:
vagstracka, i vagkorsninmgafikplatser, pdparkeringsplatser och
liknande platser ska fordon ha fordonsutmarkapfiir intermittent
arbete X2markeringsskarm, varningslyktor och vagméafke).

11. TRAFIKREGLERING VID VAGARBETEN

11.1 Allméant

Nar en trafikant maste kora ut i métande trafiks korfalt for att passera en vagarbetsplats och mote inte
ar mojligt, ska trafikanten fa god trafikledning for att kunna passera vagarbetet pa ett sakert satt
framfor allt om sikten inte medger att trafikanten kan se om métande trafik forekommer eller vid

stora trafikméangder.

Om det rader daliga siktforhallanden eller héga trafikfloden behovs reglering av trafiken forbi
vagarbetsplatsen. Regleringen kan garad vakt, lots, trafiksignal eller med hjalp av vagmarken.

Om regleringen utférs med vakt eller trafiksignaf ska regleringen organiseras sa att vantetiden for
trafikanterna inte ska vara langre &minuter vid anvandning av Vakespektive3 minuter vid
anvandning av trafiksignal

Om det finns séarskilda skal, kan vaghallningsmyndigheten avgora att langre tider kan f& forekomma.

Om en vagkorsning eller vaganslutning finns pa den reglerade strackan ska éven den vara reglerad.



11.2 Trafikreglering ed vakt
Den som utses till vakt ska ha lagst@kort och erfarenhet fran vagarbete.

Vakt ska vara utbildad, samt ha den kompetens som kray<
for trafikreglering och vara val inforstadd med sin
arbetsuppgift.Se avsnitt 4.3.1 APV Trafikreglerwakten

ska béara sarskild varseljacka i fluorescerande gul farg m:

faya NN¥Yo WHOlFly &ailk Kk Ilf
Texten ska vara versal, min. 80 mm hdg och centrerad p

fram- och baksidan.

11
P

Vakten ska vara utrustad med:

A
A
A

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med

marke C 34 storlek liten (Di@ni SNJ ndnpo Y SR (GBEG Sy

alternativt rod fluorescerande flagga, 400x400 m.m.

i morker en lykta med rott fast sken, som har en ljusstyrka pa mir
20- 100 candela, ha en god ljusspridning at sidorna och vara val
synlig pa& minst 100meters aasd

utrustning for att varna personal nar fara uppstar och varselbyxor
lagst klass 2 vid arbete i morker eller vid dis och dimma eller and
forhallanden med dalig sikt.

VAKT

Vanr

Vakt

¢ { 021

varningsmarket A 4680 Yy y | ¥ och médltiliiggstavla T 22 med text&rakt

ok 1

Vaktens arbetspass planeras sa att det foljer arbetstidslagen. Passen bdr normalt vara en timme och

som langst tva timmar sammanhangande tid. Darefter bor aviosning ske. Vakten kan da dkes vila e

andra arbetsuppgifter.

Detta innebar att arbetsplatsen ska ha minst tre personer som tilldelats vaktuppgiften och som kan

alternerar som vakt.

Vakts tecken

V1Stopp

Tecknet anger stopp for den trafikant som vakten &r
vand mot.

Tecknet far aven ges med marke C&dpp for
angivet andamalmed texten STOPP/ VAKT, eller en

rod fluorescerande flagga, 400mm*400mm.

V2 Kor fram

Tecknet ges med en vinkande rorelse i o

Vid morker gesecknet med lykta med rott fast sken. -

P
=

\VAKT|

e

fardriktningen. Tecknet amg att trafikanten far
fortsatta framat.

V3

Kannetecken

VAKT Kénnetecken ska baras bade framtill och baktill.

VAKT

11
T

Vaxr



11.3 Trafikreglering med lots
D4 det finns krav pa att trafiken ska passera arbetsplatsen med lag hastigl
kan vakten kombineras med en $ot
Trafiklotsen transporterar sig med ett tillfalligt vaghalliningsfordon och ham
vantande ko vid vakten for att med lamplig hastighet visa kon fram till n&st

gr1ae [26a4Sya F2NR2y dziYNNJa YSR

Flfte2e YA3Ieod

Lotsning i kombination med tillfallig trafiksignal (skyttelsignal)

Lotsning kan kombineras med en tillfallig trafiksignal i stéllet for vakt.

Anlaggningen ska da vara anpassad sa att den styrs av lotsfordonets forare.
Lotsen har da tva funktioner, dels att$a trafik forbi arbetsplatsen
dels att styra sjalva trafiksignalen. | detta fall ska trafiksignalen var:
fijarrmandvrerad av lotsen.

Trafikregleringen gar da till pa detta satt:

1.
2.

4,
5.

Vid start staller lotsen bada signalerna pa rott.

Lotsen staller den sigl han ar vid pa grént och ger tecken
at trafiken att folja efter.

Signalen ska vara sd installd att den efter en férutbestamd
tid slar om till r6tt (bada) signalerna visar nu rott.

v »

“O=

Lots
folj mig

4\

LOTS
500 m

7

5t £ SNJ WH

0 meter

5-75 meter fore
signal vid 50 km/h

Nar lotsen nar andpunkten kor han eller hon at sidan och vinkar fiafiken.

Nystart fran punkt 2.

Lots ska ha samma kompetens som kréavs for Vakt (APV Trafikreglering)
Vagmarket J2ned vidstdende utformning bor sattas upp vid lotsning med signal som férvarning. Det
maste dock finnas ett forberedande A 22 varningsmaiRekan inte ersatta varningsmarket for

flerfargssignal.

11.4 Trafikregleringned tillfallig trafiksignal (flerfargssignal)

En tillfallig signalanlaggning kan anvandas da trafikanterna inte kan métas vid en
vagarbetsplats. Tillfalliga trafiksignaka vara trafikstyrda for att ge god

framkomlighet.

Anvands signalanlaggning ar det viktigt att inte andra anordningar skymmer

anlaggningen. Signalens underkant ska monteras minst 1,7 m 6ver kérbanans niva.

Tidssattningen maste anpassas sa att den nsuwatar mot den stracka som regleras, men som langst
3 minuter om inte andra skal féreligger

A22¢ =+ NY Ay 3 Tl Nskaailti® ddtad i enlgtam/igringas i

forfattningar. A34¢ + I NJ/ A y 3 & Y NobiJpl&céras pa |andpligtia¥stand fore
signalen.

Gult blinkande ljus ar inte tillatet som driftform.
Lyktor och ljusanordningar pa exempelvis vagmarkesvagnar ska vara slackta na
vagnen star i narheten av en tillfallig eller permanent trafiksignal, om det finns ris
att trafikanterna kan misqupfatta signalen.
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11.5 Trafikreglering med vagmaérken
Om det skulle uppsta osakerhet om vem som har skyldighet att lamna foregatiagrundregeln i Trf)
kan man med hjélp av vagmarken avgdra vem som har skyldighet att lamna motande trafikanter
foretréde.

Dessa vagmarken kan man dven anvanda vid situationer dar den som inte har hindret pa sin sida ska ha
skyldighet att lamna foretrade for métande trafik dér det finns risk for exempelvis kébildning ut i en
korsning med vég eller jarnvag.

vagmarkeB6,£ + N2y Ay 3aLJX A1 G ,o62B7¢ &1 {it yRS GNF FAPEKF NI NSy A
endast sattas upp pa en stracka som kan 6verblickas i sin helhet, &ven under morker.

Strackan far inte 6verstiga 100 meter. Markenaifée sattas upmm trafiken rederas med trafiksignal
eller om vakt anvands.

Vagmarket B6 och B7 kan anvéandas:
for att ange vilken koérriktning som har skyldighet att lAmna mdétande trafik, foretrade

nar det ar endast ett korfalt oppet, och det finns hinder for bada trafikiiigarna.

nar det kan behoéva fortydligas om vilken korriktning som har skyldighet att lamna
foretrade till motande trafik

A

nar vagen ar sa smal att mote ar olampligt. i normalfallet smalare an 5 meter.

P it

11.6 Tillfalligt stoppande amfik
LA

VAKT

Da rafiken behdver stoppas for sprangning, tradfalining elle
liknande arbeten kan detta géras med personal utbildad for
uppgiften, eller stoppsignal. N
Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakt :
(enligt avsnitt 11.2 Vakt). Information o SR

Vid stopp pa trafintensiva vagar kan det vara lampligast att
anlita polisen for detta. Ett alternativ till att tillfalligt stoppa trafiken &r att stdnga vagen genom
foreskrift med stod av 10 kap. 148 i trafikfoérordningen.

Vig 76 forbi Norrtalje, Vastra vagen
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Information &r viktig vid langvariga sprangningsgen ¢ se exempel pa informationsblad fran
Trafikverkets webbsida

12. VAGMARKERINGAR

12.1 vagmarkering
| samband med vagarbete kan vita vagmarkeringar tillfalligt ersattas av gula vagmarkeringar.

Permanent vagmarkering som inte géller och hgraswde effekt ska tackas eller tas bort eftersom de
kan vara vilseledande for trafikanten. Observera att detta galler all vagmarkering, sparromraden,
mittlinjer, kantlinjer, korfaltsmarkeringar, pilar, vergangsstallen med flera.

Daremot far borttagningwv vagmarkeringar (som ska vara kvar efter att arbetet fardigstallts) ersattas
med utplacering av X3 Markeringsskarm for sidohinder, om arbetets varaktighet ar hogst 8 timmar.

Tillfalliga markeringar i gul farg som inte langre géller ska tas bort ormetlelb

Gula vagmarkeringar liksom permanent vAgmarkeringar ska utféras med retroreflekterande material.
Markeringarna ska vara minst 15 cm breda vid enkel m| ‘

..V. e e e Kznﬂinje
eller kantlinje. Markeringen kan utféras med farg eller 05m 20m
tape avsedd for andamalet. fmiaie AT EES
10m 30m
Heldragen

(357 S8 Wal B B )AL B4 Wes B AT e WX llnj!
10m

. . * . % Joyp Dubbe
. . . . ,. ]'l gn
15m 30m linje

For att forbattra korledning vid vagmarkering kan vagbanereflektorer anvandas.
Vagbanereflektorer ska da vara samma farg som den linje de monteras pa och monteras enligt
vidstaende skiss.

Anvandningen av vagbar@F f S1 62 NBNJ 6 SAT NAPZA YyNNXYINB A R21dzySyi:
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13. INFORMATION | SAMBAND MED VAGARBETEN

13.1 Alimant
Ansvaret for information om vagarbeten avilar byggherren/bestallaren och skall ske i samrad med
vaghallningsmyndigheter{Se avsnitt 4.1.)

13.2 Inrapporteringll vaghallningsmyndigheten

Bestallaren ska informera vaghallningsmyndigheten om ett vagarbete.

Informationen ska lamnas i god tid innan vagarbetet ska starta. Den ska innehalla uppgifter om typ av
arbete, utstéckning och eventuell begransning av framkomligheten.

Utféraren ska aven omedelbart meddela nar ett vagarbete avslutats.

Vid arbeten dar framkomligheten begransas for kollektivtrafiken meddelas &ven trafiksamordnaren och
ansvarig for skolskjutstrafiken.

13.3 Informationstavior
Informationstavior(@ven i kombination med J2 Upplysningsmarkem) sattas upp som férberedande
upplysning till trafikanterna vid langvariga fasta arbetsplatser.

Bestallaren av informationstaviorna avgor vid vilken tidpunkt sod&mplig att satta upp tavliorna
beroende pa arbetets paverkan pa trafiken och begransningar i framkomligheten for boende efter
vagen.
Informationstavlorna bor dock vara uppsatta senasB2veckor innan arbetet paborjas. Senast 1 vecka
efter slutbesikning ska tavlorna demonteras.
For att fa satta upp informationstavla erfordras tillstand fran vaghallningsmyndigheten eller annan
myndighet.

Informationstaviorna pd kommunens

A LE KOMMUN vagar och gator utformas enligt
J kommunens profilprogram.

Vibygger
ny cirkulationsplats
fardigt juni2011

Entr. Byggman ab
Kundservice111 22 334

Vad¢ Varg Nar = ¥i bygger ny genomfart till Xxxxx. Byggstart april XXX¥irdig augusti XXXX

Med upplysningsméarke J2 kan man ytterligare forstarka informationen, speciellt nar behov finns att
upplysa om begransad framkomlighet och nar man vill iekendera ett annat vagval.

Budskapet kan tydliggéras genom att presentera informationen i en viss ordningsfoljd, t ex;

Vadc Var¢ Rad s(Vagavstangning vid Xxxxfolj orange vagvisning)

Var¢ Vadg Rad (V&g till Xxxx ar avstangd folj orangevagvisning)
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14 DRIFTOCH UNDERHALLSARBETEN

Olika slag av driftsarbeten maste utforas inom vagnatet. Dessa arbeten utfors oftast av Vaghallarens
drift- och underhallsavdelning/ entreprenor. Arbetena sker med egen personal eller inhyrda
entreprendrer, och med hjalp av speciella redskap och anpassade arbetsfordon.

Dessa underhallsarbeten ar ofta att betrakta som intermittenta arbeten, eller rorliga arbeten. Manga
arbeten utfors fran hytten pa sakra arbetsfordon.

Det forekommer naturligtvis aven undsllsarbeten dar personal behdver arbeta manuellt ute i sjalva
vagomradet. OBS! Belaggningsarbeten behandlas i sarskilt kapitel.

14.1 Intermittent arbete

Exempel pa saddana arbeten ar bortforsling av sno i korsningar, parkeringar, utsattning, inmatning,
slatter av vagrenar, kantskarning, vagmarkeringsarbeten délv sandsopning, skrapplockning,
motionering av ventiler m.m.

Intermittent arbete utfors oftast med hjalp av ett vaghallningsfordon som ocksa kan vara sitt eget
skyddsfordon, utan att det abfsett med energiupptagande skydd dér hastigheten inte 6verstiger 50
km/h. Fordonet ska vara korrekt utrustat med skyltar och varningslampor.

Fordonet far inte utféra arbeten pa kommunens vagnat dar ordinarie hogsta hastighet ar 60 km/h eller
hogre, for d galler skyddsfordon med TMA eller att arbetsfordonet ar utrustat med TMA

Skyddsfordonet eller vaghallningsfordonet maste vaga minst 3,Xitomrigt se avsnitt 9.10.5 och
10.2.1) Hastigheten pa passerande fordon far inte 6verskrida 60 km/h verldiighat vid passagen.

Om personal arbetar/befinner sig pa vagbanan ar hogsta tillatna hastigheten forbi arbetsplatsen 30
km/h verklig hastighet.

14.2 Rorligt arbete
Exempel pa saddana arbeten ar vintervaghallning, som bestar av snoplogning vid saddaling och
saltning, vilka utférs inom hela vagnatet inom kommunen.

Arbetena utfors i regel med t.ex. lastbilar, traktorer, hjullastare etc. som forflyttar sig i hastigheter som
inte avviker sa vasentligt fran det normala trafikflodet. Det innebar atinde utgor nagot storre

hinder i trafiken, men det kraver naturligtvis att trafikanten ar uppmarksam och undviker att komma i
omedelbar narhet av fordonet.

Vaghallningsfordonet skall vara korrekt utrustat med roterande eller blixtrande varningslanipor oc
positionsljus for bred utrustning.

14.3 Tillfalliga arbeten

Exempel pa sddana arbeten kan vara reparationer av racken, uppsattning av skyltar, motionering av
ventiler, justering av betackningar, ratning av kantsten, lagning av hal i asfaltbelaggskiigael och
rengoring av refuger och rondeller, tradfallning, etcetera, d.v.s. arbeten dar personal befinner sig i
vagomradet, men under en ganska kort tidsperig@e avsnitt 9.8.3 tillfallig fast arbetsplats).

Ibland tar det langre tid att satta upgxgtar och avstangningsanordningar vid sadana arbetsplatser, an
det tar att utféra sjalva arbetet.

Arbetsfordonet kan i vissa gynnsamma situationer utnyttjas som skyddsfordon efter noggrann
riskbedomning. Det ska placeras en bit ifrdn arbetet (buffertzmh i korfaltet, man ska efterstrava att

ha ett tomt korfalt mellan arbetande personal och trafiken. Utméarkningen av arbetsplatsen skall ocksa
12YLX SGGSNI a YSR (A tnarkedngsékarmdr foreitoNiBider fafrBedheapOK - o £
Fordonet sk vara forsett med varningslykta 2 NZmarkesinggskarm for hindér 2 OK  y 1 RNY RA 3|
vagmarken.
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15. BELAGGNINGSARBETEN och TRAFIKMALNING

Med belaggningsarbeten avses alla slag av arbeten med belaggningar och forberedelser for
belaggningsarbeten medhdantag av potthalslagnin@elaggningsarbeten samt frasningsarbeten
skall alltid utmarkas som en fast arbetsplats!

Dessa arbeten staller saledes stora krav pa flexibilitet vid utmarkningen pa grund av att arbetsplatsen
hela tiden forflyttar sig utmed |&ga strackor med skiftande férhallanden och ibland méaste utforas i
olika etapper.

Darfor kravs en mycket god planering for hur arbetet skall utféras tidsmassigt, hur utmarkning och
skyddsanordningar skall placeras, samt vad som kravs i form av inforrtithticaiikanter,
fastighetsagare, naringsidkare och dvriga samhallsfunktioner.

Bestallare och Utforare ska samrada med Vaghalliningsmyndigheteed avseende om lokala
trafikforeskrifter maste utfardas vid avstangningar, omledningar, och om utférarenMeeho
uppstallningsplatser pa gator for sin utrustning.

Bestallaren ska upprétta en dvergripande Arbetsmiljoplan och Trafikanordningsplan. Utféraren ska
gora riskbedémningar i varje enskilt fall, samt anpassa de Trafikanordningsplaner som bestallaren tagit
framtill varje ny plats som ska belaggas

Arbetsplatsens avgransning

A

A

A

Arbetsplatsen avgransas pa normalt satt medX2 I NJ SNRA y 34 4 jothd® F1 NJ KAYRS
EYEFN]LSNAYIZATNNY FIN aAR2KAYRSNI FINIKAYRSNI YooY

J2¢ ! LILX @ &y Xkah@tplacérad in@aNdrbgikatsen som beskriver arbetets art t.ex.
¢ CNNayAy3Ieés ¢. St N3 algrkommhantedb&enSy 2Y - {1 Yé
En arbetsplats fa vara hogst 2 km lang!

Uppstéallning av fordon, redskap efter arbetsdagens slut

A

Uppstallningsplatser skall planeras och godkarisasnrad med Trafik och/eller
driftavdelningen. | forekommande fall kan det komma att fordras tillstand for nyttjande av
allman platsmarkSe Anvisningar for nyttjande av offentlig plats, se avsnitt 16.3.

Eller att ndgon sidogata i narheten upplatesugpstalining av maskiner och utrustning under
arbetet.

Om arbetsredskap maste placeras i vagrenen sa fordrar det val utmarkta
avstangningsanordningar samt energiupptagande skydd. Vid dalig sikt forses dessa platser med
varningslyktor.

Forekommande utmarkning av arbetsplatsen

A

A

vagmarke A28 £ | N Ay 3 T hn\nd3 fochtt WamaSavrty érafik. PA storre
arbetsplatser forses vagmarket A20 med en tillaggstavla T1 med arbetsomradets langd.

Nar vagarbetet ar aktivt, d.v.s. nar personal och arbetsfofitors pa platsen, kan

varningsmarket A20 kompletteras med J2 upplysningsmérket SNE 2 Yy | bchimBd @GNIASy € 0
farthinder. Skyltar och farthinder skall tas bort, eller sattas ur funktion nar arbetet inte ar

aktivt.

Utmed arbetsplatsen placeras X3Y | NJ SNANNH A FI NJ aAR2KAYRSNI FI NI KA\
Tat placering ar oftast nédvandig pa grund av vagens linjeforing eller p.g.a. andra
omstandigheter for att trafik inte skall komma in pa arbetsplatsen eller den nylagda ytan.

Pa kommunens vagnat kravs i principialtvargdende energiupptagande skydd (detta for att
skapa en buffertzon innan arbetsplatsen), men vid gynnsamma férhallanden kan undantag
medges, da ska alltid samrad ske med Trafikingenjcren. (Se Bilaga F for lokala bestammelser).
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Langsgaende och tvarsgende nivaskillnader i korbanan
A Tvéargéende nivaskillnader skall om méjligt vara utjamnade efter arbetstidens slut.

A Om langsgaende nivaskilinader kvarstar efter arbetsdagen ska markeringsskarmar for sidohinder X3
placeras intill skarven med inbtrdes austl av hogst 10 m.

A Frasta skarvar tvars dver vagen skall markas ut med varningsméarkeh B N Y ysangd iNailkéras
med fluorescerande féarg.

A Om nivaskillnader kvarstar nar arbetet &r avslutat och ar lika med eller stdrre &n 30 mm mellan
belaggningskant dcstodremsa ska detta markas ut med A27¢ 113 1INBFYS{IY

A Utmarkningen ska upprepas efter korsning med annan vag.

Tvargaende skarp fras eller belaggningskant mjukas ned och sprayas alltid med
fluorescerande farg. Detta ar sarskilt viktigt atitfora pa gang och cykelbanor!

Hastighetsbegransning, omkdrningsforbud och varning for stenskott

A Om hastighetsbegransning anvéands ska detta gélla pa en s& kort stracka i anslutning till utlaggning
och valtning som mgjligt, dock hégst 1km i samband metefjings och beldaggningsarbete.

A Om det féreligger risk for stenslapp eller halka ska trafikanterna varnas med vaghidrke
¢ £ NYAYy 3 TelleNnakéASOf D Nyhg/3 FI N at ANRI 11 NDBFYIl € ®

A Hastighetsbegransning till 50 eller 30 km/h bor dvervagamigsmérken ska upprepas, var 250
m eller forses med tillaggstavia 1+ N 3 & (i NN O pch ifdiekdmighdeRad! ska
hastighetsbegransningsmarken upprepas var 500 m och efter korsning med annan vag,
hastighetsbegransning géller tills annan hastighetiitad. Upprepningsmarken behéver inte
placeras pa bada sidor av vagen.

A Vid potthalslagning och mindre lagningar skall arbetsplatsen utmarkash@@é @+ Ny Ay 3 F1 NJ
@ N 3 I NJedrin Stinarkning kan vara fordonsplacerad. Arbetsplatsavstangning ska fivides i
andar av arbetsomradet, dessa kan vara fordonsburna.

A Om fordon av arbetstekniska skél méste framféma korriktningenskall fordonet ha
avstangningsanordning monterad fram pa fordonet, och halvljuset skall vara avstangt.

Vagmarkeringsarbeten (Trafikmalning)

Markeringsarbeten staller stora krav p& utmarkningen pa grund av att arbetsplatsen hela tiden
forflyttas langa strackor, med skiftande forhallanden. Darfor kravs en mycket god planering, av saval
arbetets upplaggning som utmarkningen.

Markeringsarbete bor om méjligt samordnas med andra arbeten inom avstangt omrade.
Handlaggning av vagmarkeringar

A Arbetsplatsen vid handlaggningar av markeringar ska méarkas ut som fast arbetsplats.
A D& personal befinner sig pa arbetsplatsen ska alltid ett forfitmas uppstallt som skydd.

A Vid markering av 6vergéngsstalle med massa ska avstangningsanordningar placeras s& att géende,
inte utan svarighet kan betrada den varma massan.

A Dér refug finns ska trafiken om mgjligt ledas pa rétt sida om denna. Om destérigenomforbart

maste samtliga stationdara mark@Rét i 6 2 dzR S y tadkas Kued; 4¢dn énarken p& motsatta
sidanc vid motande trafik och trafikreglering utforas.



16. ANMALAN TRLANER OCH TILLSTAND INNAN START

Anmalningsplikt foreligger for vagaten som utférs inom kommunal mark.

Bestallaren/Utforare ska ta kontakt med Vaghallaren for att utréna vilka krav som géller just for platsen
i fraga. Oftast fordras det att efrafikanordningsplarupprattas och atGravtillstdndinhamtas. Att

starta ettvagarbete utan anmalan och/eller behoriga tillstand innebar att utféraren gor sig skyldig till
egenmaktigt forfarande.

For att erhalla ett gravtillstdnd och/eller en granskad/tillaten Falan ¢ sa forbinder sig utforaren att
folja de bestimmelser och ansningar som kommunen utfardat betraffande dessa arbeten.

16.1 Trafikanordningsplan

En trafikanordningsplan bestar i princip av ett faktablad samt en utméarkningsritning som
beskriver vilka trafikanordningar som erfordras for att astadkomma en séakarhgtgplats.
Ansdkan kan goras digitalt via kommunens hemsida i de flesta fall.

A Trafikanordningsplanen skall uppréttas av Byggherren eller av denne anlitad
Byggarbetsmiljosamordnare, Entreprentr eller Konsult.

A Till stéd och hjalp vid framtagandet av-pian ska Trafikforingsprincipése avsnitt 4.1.2)
anvandas

A Trafikanordningsplanen ska besta av faktablad och ritning eller skiss. P4 ritningen eller skissen
ska arbetsomradet vara tydligt markerat, det vill sdga det omrade som atgar till ajaktet,
avstangningar, trafikanordningar och materialupplag.

A Trafikanordningsplanen ska visa hur trafiken, framfor alltiGfiken, leds forbi arbetsomradet
och vara férsedd med de uppgifter som kravs for att en tydlig utméarkning och avstéangning av
arbetsplatsen for att s god trafiksakerhet som mojligt ska astadkommas.

A Trafikanordningsplanen ska innehélla alla nédvandiga vagmérken och anordningar, och deras
placering pa vagen. Trafikanordningsplanen maste alltid 6verensstimma med lokala
forhallanden,och anpassas till olika aktiviteter pa platsen.

A Avstangning av fordonstrafik skall planeras sa att forekommadaies cykel och mopedtrafik
klass II, kan passera arbetsomradet utan att ledas om.

A Skyddsanordningar och framkomlighet fér funktionshindradb oskyddade trafikanter skall
noga beaktas vid utférandet.

A Ansokan skall lamnas till Vaghaliningsmyndigheten niBsirbetsdagainnan arbetet pabérjas,
for att granskning, samordning och information till berérda parter skall hinnas med. Arbetet far
inte paborjas innan planen ar granskad och tillaten att anvanda.

A Med godkannande av vaghallaren menas atiplaken ar granskad och tillaten att anvandas pa
det eller den del av det kommunala vagnatet den avser, och med anpassning till rddande
forhallandenoch eventuella kompletteringar som kan komma att kravas utifran utférarens egna
riskbedémningar.

A Granskad trafikanordningsplan skall férvaras hos Vaghéllaren och en kopia av densamma skall
anslas eller finnas tillganglig pa arbetsplatsen.

A For aterkomnande driftsarbeten, kan ett generellt tillstdnd sokas arligen. En generell

trafikanordningsplan maste dock upprattas. Dessa planer maste anpassas till arbetets art och
radande lokala forutsattningar.

A Akuta arbeten utférs med erforderlig utméarkning octstiingning. TAvlanen séands in till
trafikingenjoren senast dagen efter. Med fordel kan man anvanda sig av de generella planer som
finns, efter anpassning till aktivitet och lokala férhallanden.

A Exempel pé trafikanordningsplaner finns att till¢se bilag I).



16.2 Gravtillstand
| forekommande fall kravs aven ett gravtillstdnd, om arbetena innebar att utféraren maste utféra nagot
slag av schaktning i en trafikyta eller pa allméan platsmark. For sddana arbeten har kommunen oftast
utfardat sarskilda regr och anvisningar.

For vidare information, se kommuneRgler & Anvisningar for schakbch ledningsarbeten
O(EDNNGIYPBAAYAY Il NEO D

Ansokan om gréavtillstand skickas till Vaghallningsmyndigheten, som samordnar arendet tillsammans med
granskning av den i@annade TAplanen.

Ansokan for grav/ischakeller 6ppningstillstand kan goras digitalt via kommunens hemsida i de flesta
fall.

16.3 Tillfalligt nyttjande av offentlig plats/allméan plats
For att nyttja ytterligare ytor vid ett vagller ledningsarbet (t.ex. for personalvagnar,
redskapsbodar, material och diverse utrustning), vilka inte alltid ryms inom sjalva arbetsytan
SttSNJ a2y AyidS Fn LXIOSNlIa Ay2Y cenadAiktariSe 1 2y St
sokas hos Polismyndigheten. Det adfingslagen som styr 6ver anvandningen av offentlig
LX FGao {S 2Y 12YYdzySy KI NJ dzAn¥igiiNgarloch riflinjed 2 & R 2 | dz)
FIN FYONYRIYRS @ 2FFSyatAakltt YNy LIIFGago

17. KONTROLL OCH SANKTIONER

Inga arbeten far forekomma pa kommuai mark utan vaghallarens vetskap. Saledes
foreligger en anmalningsplikt till Vaghallningsmyndigheten vid alla arbeten som tar allmén
platsmark i ansprak.

| regel fordras det att en Trafikanordningsplan upprattats, och att ett Gravningstillstand eitddis,arbetet

kan paborjag;, vilket forklarats i foregaende avsnitt. Om oklarheter foreligger kontakta

Vaghalliningsmyndigheten som kan bedéma vad som kravs i det enskilda fallet.

+AR 3ISY2YFINIYYRS @ S0 I NbSGS /oygglemen atdijddy rédleiach F 1 NJ
anvisningar som utfardats av kommunen for arbete inom trafikerade ytor, och for gravning i kommunal mark,
samt for nyttjande av offentlig plaiwilket dven kraver ett tillstand fran Polismyndigheten).

Den som later dtra arbeten(Byggherre/ bestallare/ ledningsagareler andra aktiviteter inom kommunal
mark bor tydliggéra ovanstdende regler och anvisningar i sina anbudshandlingar och avtalsdaktdnaitt
undvika att bli erséattningsskyldig for eventuella fel deister, gentemot utféraren.

En Trafikanordningsplan kan ocksa kravas vid andra slag av aktiviteter i gaturummet, t.ex. uppstallning av
skylift, kran, fasadstalining, byggbelamringar ¢tS R2 1 dzYSy G4 Sid ¢! y@Aay Ay 3+ NI F1 |
inomk YYdzyl f YI NJ €

Om ett arbete utfors utan granskad pdan eller godkant gravtillstdnd sa kommer arbetet att stoppas och

anmalas till polismyndigheten for vidare utredning om brott och skadestandsskyldighet. Avsaknad av tillstand
vid brukande av offentliglats regleras av polismyndigheten direkt, enligt bestammelser i Ordningslagen och
lokala Ordningsstadgan.

Eventuella skador pa vegetation och averkan pa diverse kommunala installationer, samt framtida
aterstaliningsarbeten regleras i samband med attedsblatsen slutbesiktigag. S ¢ wS3f SNJ 2 OK | y ¢
ANNGYAYI A 12YYdzylf YIN]ED



Om trafiksakerheten anses aventyras vid en arbetsplats och patalade brister inte atgardats inom
dverenskommen tid sa ager kommunen rétt att stoppa arbetet och |&txaierforderliga kompletteringar
pa bekostnad av bestéllaren/byggherren.

Enligt lag skall kommunen i egenskap av vaghallare ansvara for att lopande kontroller utfors vid arbeten, for
att borga for att en tillfredstéllande trafiksédkerhet och framkomlighéder pa gatunatet.

Inspektioner kommer saledes att utforas pa arbetsplatser for att kontrollera att utféraren foljer gallande
regelverk och dverenskomna trafikanordningsplaner. Inspektioner av utmarkning och trafikanordningar
genomfors av kommunen wsld kontrollant, och utfors i princip enligt SAK:s kontrolimarfs@lbilaga D).

De eventuella fel och brister (kontrollpunkter) som upptacks pa arbetsplatsen vid dessa tillfallen kommer
saledes att bedomas efter en upprattad poangskaldket kan medfda att bestéllaren/utféraren avkravs en
sanktion i form av en avgift som faststallts av kommunfullméaktige.

Under en inledningsperiod kan kommunen besluta att endast kontrollera och bedéma nagra av de mest
vasentliga kontrollpunkterng for att senare inkudera bedémning av ytterligare kontrollpunkter som ingar i
manualen. Anledningen till detta forfaringssatt ar att skapa klarhet och béttre forstaelse for vikten av olika
regler. Vaghallaren dnskar dessutom att genomfora dessa kontroller pa ett séatt sdgendialog med
utforarens personal och samforstand med den som &r utmarkningsansvarig.

Kontrollera vilket beddmningssatt som tillampas i respektive kommun (dar arbetet utférs).

Kontrollens omfattning bor redovisas i anbudshandlingarna eller i s&@Pdkiitom det inte framgar av
Kontrollformuléret i Bilaga D och vidhédngande Avgiftstabell i Bilaga E.

Kontrollpunkter beddms enligt foljande skala; 1 = godkénd, 2 = mindre allvarlig brist, 3 = allvarlig brist.
Beroende pa resultatet fran dessa bedomningaioper utféraren risk att alaggas vite i enlighet med den
tariff som kommunen faststéll vilken redovisas i Bilaga E.

18.BILAGOR

Anteckningsformular genkontroll
Riskbeddmningsblankett

Anteckningar om utmarkning av tillfallig fcaerift
Formular for egenkontroll och kontroll av arbetspla
Tabell for Avgiftsuttag

Kontaktuppgifter

Vagmarken

Exempel pé trafikanordningsplaner i tatortsmiljo
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BILAGA A

/

Vagnummer

Anteckning egenkontroll

Plats & Lage

Utmarkningsansvarig
Lop nr: TA-plan

Datum Klockslag

Anteckningar / Anmarkning

Sign
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BILAGA B

Exempel pa blankett for det systematiska arbetsmiljoarbetet

Allvarlig | Annan z ; Klart
i chiies Atgarder Ansvarig | ©

Riskkallor och risker
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BILAGA C

/

Anteckningar atersandes senast

Anteckning om utmarkning av tillfallig foreskrift

till beslutande myndighet

Arbetsplats
Ansvarig arbetsledare Beslut/Diarie nummer
Viagnr. | Viigstricka Vigstricka Starttid Sluttid Anmirkning Sign
Mellan Och (datum & k1) (datum & k1) (tex Begransning)
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